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Konferencja naukowa z okazji 100-lecia prowadzenia w Polsce
kolejowych prac badawczych i rozwojowych
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Streszczenie

Z okazji 100-lecia prowadzenia w Polsce kolejowych prac badawczych i rozwojowych, w dniach 26-27 lutego 2025 r.
Instytut Kolejnictwa (IK) zorganizowal otwarte prelekcje i konferencje naukowg. W dniu 26 lutego 2025 r. w Stacji
Muzeum w Warszawie, eksperci z IK przeprowadzili cykl wykladéw. Prelekcje dotyczyly historii i tradycji badan ko-
lejowych w Polsce, jak réwniez wspolczesnych kierunkéw badawczych i przysztych wyzwan w transporcie szynowym.
W dniu 27 lutego 2025 r. w hotelu Sheraton Grand Warsaw odbyla sie, zorganizowana przez Instytut Kolejnictwa konfe-

rencja naukowa z okazji 100-lecia prowadzenia w Polsce kolejowych prac badawczych i rozwojowych.

Stowa kluczowe: konferencja naukowa, badania w kolejnictwie, Instytut Kolejnictwa

1. Krotko o historii

Instytut Kolejnictwa, jednostka naukowa z po-
nad 75-letnig tradycja, stanowi wazng czg¢$¢ histo-
rii polskiego kolejnictwa. Prowadzi prace badawcze
i naukowe o zasiggu ogdlnopolskim i miedzynaro-
dowym. Instytut kontynuuje tradycje Referatu Do-
$wiadczalnego utworzonego w 1923 r., a formalnie
powolanego w 1924 r. w dwczesnym Ministerstwie
Kolei Zelaznych. Jako uzupetnienie do Referatu Do-
$wiadczalnego w 1934 roku powstato Centralne La-
boratorium Badawcze PKP utworzone w celu pod-
niesienia i ujednolicenia jako$ci materialéw dostar-
czanych kolei. Rozw¢j badan kolejowych przerwata
niestety II wojna $wiatowa, jednak juz w 1945 roku
ponownie utworzono Referat Doswiadczalny Mi-
nisterstwa Komunikacji i wznowiono badania po-
jazdéw szynowych. Rok 1951 jest znaczacy w histo-
rii naszej placowki badawczej, gdyz korzystajac z ist-
niejacych zasobéw badawczych utworzono wéwczas

Instytut Naukowo-Badawczy Kolejnictwa. Lata 80.
i 90. XX w. przyniosly nastepne zmiany organizacyj-
ne Instytutu, a takze wyzwania zwigzane z transfor-
macja ustrojowa. Obecna nazwa - Instytut Kolejnic-
twa funkcjonuje od 2010 roku.

2. Otwarte prelekcje w muzeum
kolejnictwa

Merytoryczny program wystapien specjalistow IK

w Stacji Muzeum w dniu 26 lutego 2025 roku obej-

mowal nastepujace prezentacje:

o Referat Doswiadczalny Ministerstwa Kolei Zela-
znych - rys historyczny, dr hab. inz. Andrzej Mas-
sel, Dyrektor Instytutu Kolejnictwa;

e Geneza i budowa toru doswiadczalnego, mgr inz.
Waldemar Szulc, Kierownik Osrodka Eksploata-
¢ji Toru Doswiadczalnego Instytutu Kolejnictwa
w Zmigrodzie;

! Prof. dr hab. inZ.; Instytut Kolejnictwa, Sekretarz Naukowy; e-mail: Irafalski@ikolej.pl.
2 Dr inz. hab., prof. IK; Instytut Kolejnictwa, Z-ca Dyrektora ds. Interoperacyjnosci Kolei; e-mail: mpawlik@ikolej.pl.
? Dr; Instytut Kolejnictwa, Kierownik Dziatu Koordynacji Projektéw i Wspotpracy Miedzynarodowej, Rzecznik Prasowy; e-mail: rbarcikow-

ska@ikolej.pl.
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e Dzialalnos$¢ Laboratorium Badan Taboru Instytu-
tu Kolejnictwa, mgr inz. Andrzej Zbie¢, Ekspert
z Laboratorium Badan Taboru Instytutu Kolej-
nictwa;

e Rozwoj technik NDT w kolejnictwie na przykia-
dzie metody ultradzwickowej, mgr inz. Lukasz
Antolik, Zastepca Kierownika Laboratorium Ba-
dan Materialéw i Elementéw Konstrukeji, Kie-
rownik Pracowni Materiatéw Metalowych w In-
stytucie Kolejnictwa;

e Prognozowanie przewozéw i modelowanie ruchu
pociagéw, mgr inz. Przemystaw Brona, mgr inz.
Piotr Chylinski, Eksperci z Zakladu Drég Kolejo-
wych i Przewozéw Instytutu Kolejnictwa;

o Kolejowe sprzegi automatyczne w Polsce, historia
i terazniejszo$¢, dr inz. Piotr Tokaj, Ekspert z La-
boratorium Badan Taboru Instytutu Kolejnictwa,
Pracownia Hamulcow w Krakowie, Ekspert UIC
Grupy Roboczej B126.13 Materialy Cierne;

e Badania hamulca pojazdéw kolejowych w Polsce
— historia i terazniejszo$¢, dr inz. Pawel Urban-
czyk, Ekspert z Laboratorium Badan Taboru In-
stytutu Kolejnictwa, Pracownia Hamulcéw w Kra-
kowie;

o Akredytacja, wzorcowanie, historia Laboratorium
Metrologii Instytutu Kolejnictwa, pomiary geo-
metrii elementéw taboru oraz infrastruktury kole-
jowej, mgr inz. Andrzej Aniszewicz, Zast¢pca Kie-
rownika Laboratorium Metrologii Instytutu Ko-
lejnictwa.

Po zakonczeniu prelekcji, muzeum jako partner
wydarzenia i gospodarz w pierwszym dniu obcho-
dow 100-lecia kolejowych prac badawczych i rozwo-
jowych, umozliwito wszystkim che¢tnym nieodptat-
ne zapoznanie si¢ ze zbiorami oraz zapewnilo pomoc
przewodnikow.

Prelekcje pracownikow IK oraz dzialania muzeum
zaowocowaly duzym zainteresowaniem zaréwno osob,
ktore w swojej karierze zawodowej realizowaty badz
uczestniczyly w kolejowych pracach badawczo-rozwo-
jowych, jak i mito$nikéw techniki transportu kolejo-
wego. W duzej, pieknej, historycznej poczekalni dwor-
ca, z ktorego przed wojng rozpoczynata sie podréz ko-
leja do Wiednia, czasem brakowalo miejsc siedzacych.

3. Konferencja naukowa

Konferencja naukowa, ktéra odbyta si¢ 27 lute-
go 2025 r. w hotelu Sheraton w Warszawie zostata ob-
jeta honorowym patronatem Ministra Infrastruktu-
ry, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Przewod-
niczacego Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej Pol-
skiej Akademii Nauk, Przewodniczacego Komite-
tu Transportu Polskiej Akademii Nauk, Organizacji

Rafalski L., Pawlik M., Barcikowska R.

Wspotpracy Kolei OS]D, Migedzynarodowego Zwiazku
Kolei UIC oraz Rady Gléwnej Instytutéw Badawczych.
Podczas konferencji przedstawiono dzialania Instytutu
Kolejnictwa w wybranych kluczowych obszarach roz-
woju transportu, realizowanych w podstawowych ob-
szarach techniki kolejowej. Taki przeglad szeroko za-
krojonych dziatan z réznych obszaréw, z dynamicz-
nym rozwojem techniki, organizatorzy konferencji
uznali za reprezentatywny dla dorobku oraz zadan In-
stytutu na tle najnowszych kierunkéw badan w zakre-
sie infrastruktury oraz taboru szynowego.

3.1. Czes¢ oficjalna

W pierwszej czeéci, gospodarz konferencji dr hab.
inz. Andrzej Massel, Dyrektor Instytutu Kolejnictwa,
powital PT. zebranych gosci (rys. 1): Tomasza War-
sz¢, Dyrektora Departamentu Kolejnictwa w Mini-
sterstwie Infrastruktury, Ministra doktora Ignacego
Gore, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Profe-
sora Marcina Slezaka, Wiceprzewodniczacego Rady
Glownej Instytutow Badawczych oraz cztonkéw Ko-
mitetu Naukowego i Honorowego, przedstawicie-
li nauki, prezeséw i cztonkéw kierownictwa podmio-
tow kolejowych oraz przemystu kolejowego, w tym:

e przewoznikéw kolejowych,

e zarzadcow infrastruktury kolejowej,

e producentéw taboru szynowego,

e producentéw i dostawcow ustug w zakresie infra-
struktury kolejowej,

oraz wszystkich obecnych na uroczystosci.
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Rys. 1. Otwarcie konferencji przez Dyrektora IK, Andrzeja
Massela [fot. zbiory wlasne IK]

Po oficjalnym powitaniu nastapito uroczyste wre-
czenie zastuzonym pracownikom Instytutu Kolejnic-
twa odznaczen panstwowych i resortowych. W imieniu
Prezydenta RP, aktu dekoracji dokonat Tomasz Warsza,
Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie
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Infrastruktury (rys. 2). Ponadto, Minister Infrastruktury
Piotr Malepszak wreczyt odznaki pracownikom Instytu-
tu Kolejnictwa (rys. 3).
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Rys. 2. Przeméwienie Tomasza Warszy, Dyrektora Departamentu
Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury [fot. zbiory wlasne IK]

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Andrzej
Duda takze nadat pracownikom Instytutu Kolejnic-
twa odznaczenia panstwowe. Medalami za dlugolet-
nig stuzbe za wzorowe, wyjatkowo sumienne wyko-
nywanie obowigzkéw wynikajacych z pracy zawodo-
wej uhonorowano 15 pracownikéw Instytutu Kolej-
nictwa. Medale zlote otrzymali: Juliusz Furman, Ar-
tur Golina, Robert Kaminski, Stanistaw Kaminski,
Norbert Rustowski, Ryszard Siejka, Ryszard Skora,
Urszula Skuza, Krzysztof Stepien i Waldemar Szulc.
Srebrnymi medalami za dtugoletnig stuzbe odznacze-
ni zostali: Przemystaw Barcikowski, Piotr Chylinski,
Izabela Tarka. Medale brazowe za dlugoletnia stuzbe
otrzymali: Krzysztof Ortel, Malgorzata Poprawa.

‘Juliusz Furman
% Artur Golina

Odznakami ,Zastuzony dla transportu Rzeczypo-
spolitej Polskiej” zostali uhonorowani: Dominik Adam-
ski, Magda Antolik, Jerzy Cejmer, Jacek Kukulski, Mag-
dalena Kycko, Krzysztof Ochocinski, Anna Salanska,
Lucyna Sokotowska. Odznaki ,,Zastuzony dla kolejnic-
twa’ zostaly przyznane nastepujacym pracownikom IK:
Andrzej Aniszewicz, Joanna Cybulska, Jacek Jendrusik,
Adrian Kazmierczak, Andrzej Kowalski, Iwona Nowo-
sinska, Michat Sierakowski, Jerzy Warpas i Marek Wos.

Za dlugoletnia prace w Instytucie (poczawszy od
COBIRTK przez CNTK do IK), za profesjonalizm,
sumiennos¢, wzorowe wypelnianie obowiazkéw stuz-
bowych oraz zaangazowanie na rzecz rozwoju trans-
portu szynowego w Polsce, nagrody z rak Dyrekto-
ra Instytutu Kolejnictwa otrzymali réwniez: Andrzej
Bialoni, Witold Groll, Andrzej Kazimierczak oraz
Wojciech Rzepka.

Pierwsza czes¢ konferencji zamykala prezentacja
przedstawiona przez dr hab. inz. Andrzeja Massela
pt.: ,Profesor Albert Czeczott - tworca Referatu Do-
swiadczalnego”. Prezentacja obejmowala historie po-
wstania, zmiany i obecne czasy dziatalnosci i funk-
cjonowania Instytutu Kolejnictwa z uwzglednieniem
0s6b szczegolnie zastuzonych dla rozwoju badan
w kolejnictwie. Pelna tres¢ artykutu jest zamieszczo-
na w 203 zeszycie Probleméw Kolejnictwa.

3.2. Cze¢s¢ merytoryczna

Podczas dwoch sesji naukowych (rys. 4), zapre-
zentowano wybrane prace badawczo-rozwojowe In-
stytutu Kolejnictwa, ostatnio realizowane i w trakcie
realizacji. Moderatorami sesji byli: dr Mirostaw Anto-
nowicz, prof. Akademii Leona Kozminskiego, dr hab.
inz. Piotr Golebiowski z Wydziatu Transportu Poli-
techniki Warszawskiej.

Rys. 3. Odznaczeni pracownicy Instytutu Kolejnictwa — odznaczenie panstwowe [fot. zbiory wlasne IK]
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Rys. 4. Debata merytoryczna z udzialem zaproszonych gosci
[fot. zbiory wlasne IK]

Dr hab. inz. Marek Pawlik, prof. IK omoéwit
standardy w zakresie infrastruktury kolejowej w Pol-
sce od 2002 r. do 2009 r. dla Polskich Linii Kolejo-
wych S.A. oraz od 2021 r. do 2023 r. dla Centralne-
go Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Instytut Kolej-
nictwa zgromadzil odpowiednie doswiadczenie pod-
czas prac koncepcyjnych dotyczacych Kolei Duzych
Predkosci. Wykorzystal takze zgromadzong i sze-
roko stosowang przez pracownikéw Instytutu wie-
dze w zakresie europejskiej interoperacyjnosci kolei
oraz konieczno$ci zachowania interoperacyjnosci ko-
lei w Polsce. Umozliwilo to opracowanie trzydziestu
dwdch tomoéw standardow kolejowych dla predkosci
do 350 km/h, zgodnie z ktérymi sa dzi§ projektowane
nowe linie kolejowe w Polsce.

Rozwéj badan ogniowych materialéw do budo-
wy taboru oraz wdrozenie metodologii oceny bezpie-
czenstwa pozarowego pojazdow szynowych w latach
1984-2025 przedstawila dr inz. Jolanta Radziszew-
ska-Wolinska, prof. IK. W trakcie rozwoju trans-
portu kolejowego pojawily sie nowe materiaty, w tym
tworzywa sztuczne. Instytut Kolejnictwa jest jednost-
ka upowazniong do dopuszczania materialéw stoso-
wanych w kolejowym taborze pasazerskim i dyspo-
nuje wszelkim sprzetem laboratoryjnym koniecznym
do badan bezpieczenstwa pozarowego. Prowadzone
s3 m.in. badania zapalno$ci wyrobéw poddawanych
bezposredniemu dzialaniu plomienia, wydzielania
ciepla i wytwarzania dymu, szybkosci emisji ciepla
podczas spalania, krytycznego strumienia cieplnego
oraz indeksu toksycznos$ci produktow spalania. Celem
tych badan jest wdrozenie wymagan w zakresie bez-
pieczenstwa pozarowego pojazdéw szynowych. Waz-
ng rolg Instytutu Kolejnictwa jest takze rozpowszech-
nianie wiedzy dotyczacej bezpieczenstwa pozarowe-
go pojazdéw szynowych, poparte organizacjg cyklicz-
nie organizowanych miedzynarodowych konferencji
i monografia dotyczaca nowoczesnych trendéw w ochro-
nie przeciwpozarowej taboru kolejowego.

Rafalski L., Pawlik M., Barcikowska R.

Badanie odpornosci na zderzenia, poczawszy
od badan i tworzenia norm dotyczacych tramwa-
jow i kolei do weryfikacji konstrukeji kabin réznych
pojazdéw, omoéwil mgr inz. Witold Groll. W la-
tach 1960-2024 wydarzyly sie 92 wypadki kolejo-
we, w ktorych zgineto 465 osob. Na skale konsekwen-
cji wypadkow, a wigc takze na bezpieczenstwo trans-
portu kolejowego istotny wpltyw ma konstrukcja po-
jazdow szynowych. Od 1990 roku Instytut Kolejnic-
twa prowadzi badania zderzeniowe takich pojazdéw
na torze do§wiadczalnym w Zmigrodzie wykorzystu-
jac specjalnie do tego celu stworzone stanowisko ba-
dawcze. Poczatkowo przeprowadzono wiele badan
zderzeniowych stosujac roézne scenariusze zderzen.
Badania byly podstawa do opracowania wymagan
zderzeniowych oraz zasad projektowania taboru ko-
lejowego. Na bazie tych badan opracowano norme
definiujaca wymagania w zakresie wytrzymalosci
zderzeniowej dla tramwajow, a nastgpnie norme de-
finiujacg wymagania dla pojazdéw kolejowych. Reali-
zowane w tym zakresie liczne, pelnoskalowe badania
niszczace s3 spektakularne. Nie s3 jednak naglasnia-
ne, poniewaz sg realizowane z zachowaniem tajemni-
cy producentéw taboru. Sg takze podstawg do dosko-
nalenia konstrukcji. Dzieki badaniom prowadzonym
w Instytucie oraz dzialaniom podejmowanym przez
producentéw opracowywane s3 ulepszone konstruk-
cje, istotnie zmniejszajace skutki zderzen dzieki kon-
trolowanemu zgniataniu wybranych elementéw i po-
chtanianiu energii zderzenia.

Dr hab. inz. Andrzej Torun, prof. IK przedsta-
wil badania instalacji przytorowych i pokladowych
Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem ETCS
na sieci kolejowej i torze do$wiadczalnym Instytutu
Kolejnictwa. Podsystemami sterowania sa wszelkie
»przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia
bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociaggdéw na
sieci” oraz ,wszelkie poktadowe urzadzenia niezbed-
ne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania
ruchem pociagéw na sieci”. Stanowisko testowe do
badan ETCS L1 znajduje si¢ na torze badawczym In-
stytutu Kolejnictwa w Zmigrodzie. Jest ono wykorzy-
stywane do badan pokladowych instalacji ETCS. Ich
uzupelnieniem s3 badania realizowane podczas za-
mknie¢ torowych na liniach z ruchem komercyjnym.
Stuza przede wszystkim do badan instalacji pokta-
dowych w zakresie ETCS L2 i potwierdzania ESC, tj.
zgodnosci instalacji poktadowej ETCS z przytorowa
konfiguracja ETCS eksploatowana w obrebie okreslo-
nego obszaru uzytkowania.

Problematyke obcigzalnosci dynamicznej kolejo-
wych sieci trakcyjnych omoéwit dr inz. Artur Rojek.
Na etapie projektowania wazna kwestig jest oblicze-
nie obcigzalno$ci pradowej sieci jezdnej, a podczas
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eksploatacji kluczowe jest zapewnienie, aby tempe-
ratura elementéw sieci jezdnej nie przekraczala do-
puszczalnego poziomu. Ocena temperatury przewo-
du i jego obcigzalnosci pradowej opiera sie na bilan-
sie cieplnym przewodu. Obcigzalnos¢ pradowa sieci
jezdnej zalezy od obcigzalnosci pradowej przewodow
jezdnych, lin no$nych, zasilaczy dodatkowych itp.,
predkosci wiatru, budowy sieci, zuzycia przewodow
jezdnych, dlugosci odcinkéw zasilania, predkosci po-
ciggdéw i nastepstwa pociaggéw. W referacie przedsta-
wiono wyniki badan obcigzalno$ci sieci jezdnej przy
uwzglednieniu réznych czynnikéw. To bardzo istot-
ny obszar badawczy, na styku wielu obszaréw tech-
niki (m.in. materiatoznawstwa, mechaniki, elektryki,
...), poniewaz w wyniku przeptywu pradéw trakcyj-
nych dochodzi do nagrzewania sie sieci trakcyjnych.
Dochodzi wéwczas do zmian mikrostruktury mate-
riatéw, w wyniku czego, jesli przekroczone zostang
dopuszczalne warunki, istotnie zmieniajg si¢ para-
metry wytrzymalosci mechanicznej, co ze wzgledu na
sily naciagu sieci i oddzialywania pomigdzy panto-
grafami i przewodami jezdnymi grozi zerwaniem sie-
ci. Moze to prowadzi¢ do tragicznych skutkow, szcze-
gllnie ze nagrzewanie sieci jest najbardziej intensyw-
ne tam, gdzie pojazdy si¢ zatrzymuja i pobieraja prad
na postoju i do rozruchu, a wiec takze przy peronach.

Dr inz. Marek Sumila zapoznat uczestnikéw kon-
ferencji z koncepcja poligonu FRMCS, tj. poligonu
kolejowej facznosci 5G, a w tym harmonogramu bu-
dowy i zakresu planowanych badan. Na tle przyszle-
go systemu radiokomunikacji kolejowej przedstawil
zalozenia utworzenia w Zmigrodzie poligonu badaw-
czego kolejowej tacznodci 5G. Realizacja tego zada-
nia wymaga m.in. zbudowania infrastruktury radio-
wej i zaplecza technicznego, instalacji urzadzen 5G
i stanowisk do prowadzenia badan, instalacji urza-
dzen operatora sieci GSM-R w Polsce, integracji z sys-
temami komutacyjno-sieciowymi oraz z systemami
tacznosci i z systemami sterowania ruchem. Kolejo-
wy poligon badawczy umozliwi powadzenie testow
prototypow urzadzen i systemow przeznaczonych dla
FRMCS, a infrastruktura radiowa Osrodka Eksplo-
atacji Toru Doswiadczalnego stworzy mozliwo$¢ we-
ryfikacji i potwierdzenia zgodnosci systemow pokta-
dowych z systemami przytorowymi przysztego kolejo-
wego standardu Iacznosci bezprzewodowej dyzurnych
ruchu z maszynistami i pracownikami w terenie.

Badania dynamiczne rozjazdéw kolejowych omo-
wil mgr inz. Jerzy Cejmer. Badania takie sa pro-
wadzone przez pracownikéw Instytutu Kolejnictwa
w ramach weryfikacji poszczegoélnych rodzajéw kon-
strukeji rozjazdowych réznych producentow. Mie-
dzy innymi na ich podstawie Instytut Kolejnictwa
wydaje certyfikaty zgodnosci typu budowli, ktére sa

konieczne dla uzyskania od Urzedu Transportu Ko-
lejowego dopuszczenia do eksploatacji dla typu bu-
dowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejo-
wego. Badania te s3 realizowane takze na potrzeby
potwierdzania mozliwosci zwigkszenia predkosci na
badanych odcinkach linii kolejowych. Zrealizowane
badania obejmowaly rozjazdy zwyczajne o promie-
niach od 300 m do 2500 m z krzyzownicami staty-
mi i ruchomymi oraz rozjazdy krzyzowe podwdjne
w nastepujacych miejscowosciach: Psary, Korytéw,
Brzoza Bydgoska, Swidnik, Grodzisk Maz., Strzalki,
Szeligi Ciechanow i Pszczoltki. Na podstawie tych ba-
dan przedstawiono charakterystyki poszczegdlnych
typow rozjazdow.

W koncowej czesci konferencji dr hab. inz. Ma-
rek Pawlik, prof. IK przedstawil wymagania doty-
czace taboru oraz infrastruktury kolejowej w zakresie
zabezpieczen przed cyberzagrozeniami, poczawszy
od wymagan formalnych i rekomendacji opracowa-
nych przez Instytut Kolejnictwa do audytéw w pod-
miotach kolejowych i weryfikacji odpornosci rozwia-
zan cyfrowych. Interoperacyjno$¢ i bezpieczenstwo
kolei s3 powigzane z audytami bezpieczenstwa tele-
informatycznego. W pazdzierniku 2020 r. zostalo po-
wotane Centrum Wymiany i Analizy Informacji pod-
sektora transportu kolejowego ISAC-Kolej. Koordy-
nacja prac ISAC-Kolej jest realizowana przez Insty-
tut Kolejnictwa we wspotpracy z PKP PLK oraz PKP
Informatyka. W ramach tych prac przygotowano wy-
tyczne dotyczace cyberbezpieczenstwa dla pracowni-
kow podmiotéw kolejowych oraz wytyczne dotycza-
ce cyberbezpieczenstwa pasazerskiego taboru kolejo-
wego. Na ukonczeniu s3 prace nad wytycznymi w za-
kresie cyberbezpieczenstwa infrastruktury kolejowej.

Omowione skrotowo referaty przedstawiono
w dwdch sesjach, pomiedzy ktérymi miala miejsce
debata naukowa poswigcona zagadnieniom: bezpie-
czenstwa, rozwoju mlodej kadry w transporcie ko-
lejowym i projektom naukowym. W debacie wzie-
li udzial wybitni naukowcy reprezentujacy uczel-
nie i instytuty naukowe w Polsce zajmujacy sie roz-
nymi obszarami techniki transportu. Debate popro-
wadzit ptk prof. Tomasz Jalowiec, z Instytutu Zarza-
dzania SGGW. W debacie wzieli udzial: dr hab. inz.
Janusz Bohatkiewicz, dyrektor Instytutu Badawczego
Drég i Mostdw, dr inz. Ignacy Gora, prezes Urzedu
Transportu Kolejowego, dr hab. inz. Andrzej Massel,
dyrektor Instytutu Kolejnictwa, prof. Andrzej Szara-
ta, rektor Politechniki Krakowskiej, prof. Marcin Sle-
zak, dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego,
prof. Adam Wysokowski, kierownik Zakladu Drog,
Mostéw i Kolei Instytutu Budownictwa Uniwersytetu
Zielonogorskiego, przewodniczacy Zwigzku Mostow-
cOw Rzeczypospolitej Polskiej, prof. Henryk Zobel,
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wieloletni dziekan Wydzialu Inzynierii Lagdowej Poli-
techniki Warszawskiej. Poruszane tematy umozliwity
identyfikacje i ocene kluczowych kierunkéw rozwo-
ju transportu kolejowego w obecnych i prognozowa-
nych uwarunkowaniach krajowych oraz miedzyna-
rodowych. Uczestnicy konferencji, ktérzy aktywnie
wlaczyli si¢ w omawiane podczas debaty zagadnie-
nia byli w pelni zgodni, ze tematy podjete przez po-
szczegolnych ekspertow wskazaly jednoznacznie na
koniecznos¢ wielowymiarowego, interdyscyplinarne-
go podejscia do prowadzonych w obszarze transpor-
tu kolejowego prac badawczych i rozwojowych. Opi-
nie i wnioski wyrazone podczas debaty, beda z pew-
noscig waznym punktem odniesienia dla dynamicz-
nego rozwoju transportu kolejowego w Polsce. Uwa-
ge zwrocono takze na wyzwania dotyczace rozwoju
kadry i ksztalcenia mlodego pokolenia.

Rafalski L., Pawlik M., Barcikowska R.

4. Podsumowanie

Instytut Kolejnictwa prowadzi prace badawcze,
naukowe i rozwojowe o zasiegu ogdélnopolskim i mie-
dzynarodowym. Jednoczes$nie kontynuuje tradycje,
utworzonego w 1923 roku, a formalnie powotanego
w 1924 roku, Referatu Doswiadczalnego Minister-
stwa Kolei Zelaznych.

Referaty przedstawione w przeddzien konferen-
¢ji umozliwily zapoznanie si¢ zaréwno z historia, jak
i obecng dziatalnoscia naukowo-badawczg Instytutu
Kolejnictwa. Podczas konferencji zaprezentowano réw-
niez wybrane, kluczowe mozliwosci badawcze Instytu-
tu w obszarze szeroko rozumianych wspotczesnych po-
trzeb transportu szynowego. Prezentacje zaréwno z pre-
lekeji w Stacji Muzeum, jak i z konferencji zostaty udo-
stepnione na stronie internetowej Instytutu Kolejnictwa.
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