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Marcin Garbacz: Wplyw zwiekszonej kontrolowanej dawki irradiancji na zmiane
wybranych wlasciwosci fizyko-chemicznych systemow malarskich stosowanych
w taborze szynowym

W artykule zaprezentowano wyniki badan starzeniowych z udzialem laboratoryjnego
promieniowania §wietlnego pro-wadzonego wedtug normy PN-EN ISO 16474-2 dla
systemOw malarskich stosowanych w taborze szynowym. Okreslono wpltyw starzenia na takie
wiasciwosci powloki jak: potysk, barwa oraz twardos¢ z wykorzystaniem dwoch réznych
nastaw irradiancji odpowiednio 60 W/m2 oraz 120 W/m2, mierzonych dla dtugosci fali
300400 nm w odniesieniu do tych sa-mych poziomoéw catkowitego napromienienia. Oprocz
tego, w niniejszym artykule zamieszczono najwazniejsze informacje dotyczace
laboratoryjnych badan starzeniowych z symulacja $wiatta stonecznego w potaczeniu
Z udziatem temperatury i wilgoci, w tym deszczu, ktdre zawarte s3 w znormalizowanych
metodach badawczych 1SO. Opisano takze wptyw parametrow pogodowych, w szczegodlnosci
wptyw zwigkszonej dawki irradiancji promieniowania $wietlnego na degradacje wybranych
wlasciwosci fizyko-chemicznych powlok i mozliwosci przewidywanego postepu starzenia
(zmiany wybranych wiasciwosci). Otrzymane wyniki badan laboratoryjnych pozwalaja na
przyjecie pewnych zatozen dotyczacych zwigkszenia dawki irradiancji, a tym samym
skrocenia czasu testu laboratoryjnego w kontekscie oceny najbardziej pozadanych
wiasciwosci powtoki przy udziale starzeniowych testow laboratoryjnych.

Stowa kluczowe: badania starzeniowe, promieniowanie ksenonowe, systemy malarskie,
irradiancja, catkowite napromienienie, potysk, barwa, twardo$¢, tabor szynowy

Marek Graff: Ewolucja konstrukcji elektrycznych pojazdéw trakcyjnych na przykladzie
lokomotyw Skody

W artykule opisano ewolucje lokomotyw elektrycznych Skody, poczawszy od
pojazddéw zasilanych napieciem 3 kV DC oraz 25 kV 50 Hz, wyposazonych w rozruch
poczatkowo rezystorowy (dla zasilania DC), ewentualnie wysokonapigciowa regulacje
napiecia (dla zasilania AC), a nast¢pnie w rozruch impulsowy (tyrystorowy). Sie¢ kolejowa
owczesnej Czechostowacji poczatkowo byla zelektryfikowana napigciem statym (m.in. wezet
Pragi), jednak poznanie zalet napigcia 25 kV 50 Hz, opracowanego w Niemczech
spowodowato, iz cze$¢ nowych odcinkéw sieci CSD zelektryfikowano pradem przemiennym.
Roéwnoczesnie, krajowy producent Skoda opracowat pojazdy (lokomotywy, ezt)
przystosowane do eksploatacji pod napieciem statym i przemiennym, cho¢ poczatkowo byty
to pojazdy jednosystemowe, poniewaz opracowanie pojazdéw wielosystemowych byto
wowczas skomplikowane technicznie (praktykowano jedynie wytwarzanie ich krotkich serii).
Pojawienie si¢ impulsowego rozruchu silnikéw trakcyjnych nie tylko zapewnito bardziej
ekonomiczne czy prostsze ich sterowanie, ale takze pozwolito na uproszczenie budowy
pojazdow wielosystemowych. W artykule omoéwiono specyfike obu systemow rozruchu
silnikow oraz ewolucj¢ budowy pojazddéw na napigcie state 1 przemienne oraz ich
eksploatacje.

Stowa kluczowe: lokomotywy, Skoda, rozruch silnika elektrycznego, tyrystor, tranzystor,
GTO, IGBT, CD, ZSR, CSD
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Wiadystaw Koc: OkreSlanie dlugo$ci ruchomej cieciwy do wyznaczania krzywizny
eksploatowanego toru kolejowego

W artykule rozwinigto, niewyjasniong jeszcze do konca, kwestie doboru dtugosci
cigciwy, ktora begdzie najbardziej korzystna podczas wyznaczania krzywizny poziomej toru
kolejowego z wykorzystaniem metody ruchome;j cieciwy. W torze kolejowym — przy
niewtasciwym doborze dlugosci cigciwy — wystepujace deformacje poziome toru i biad
pomiaru wspotrzednych moga powodowac uzyskanie nieregularnych wykresow krzywizny,
ktore beda trudne do interpretacji. W artykule przeanalizowano trzy testowe uktady
geometryczne dostosowane do predkosci 80 km/h, 120 km/h i 160 km/h (wyznaczone
w wyni-ku przeprowadzonej estymacji krzywizny, promienie tukow kotowych wynosity
odpowiednio okoto 410 m, 880 m i 1480 m). Rozpatrywano dlugosci ruchome;j cigciwy
w zakresie 10+-50 m. Na podstawie przeprowadzonych analiz jednoznacznie wy-kazano,
ze dlugos$¢ cigciwy, przyjmowana do wyznaczania krzywizny w torze kolejowym, powinna
zaleze¢ od wartosci wy-stepujacego promienia tuku kotowego. Zaproponowano orientacyjne
dlugosci Ic w zaleznosci od przedziatu warto$ci pro-mienia REK. Przedstawione w artykule
dostosowanie metody ruchomej cigciwy do przyjetej procedury pomiarowej oraz sposob
wykorzystania uzyskanego wykresu krzywizny, stwarzaja odpowiednie podstawy aplikacyjne.

Stowa kluczowe: tor kolejowy, krzywizna osi toru, metoda ruchomej cigciwy, aplikacje

Dariusz Kowalczyk: Badania kolejowych podkladow strunobetonowych z zastosowaniem
emisji akustycznej

W artykule opisano badania podktadow strunobetonowych wykonywanych wedlug
metody okreslonej wymaganiami norm europejskich PN-EN 13230 (Kolejnictwo — Tor —
Podktady i podrozjazdnice betonowe) i WTWiO oraz zastosowano dodatkowa metode
pomiarowg — emisji akustycznej (AE). Celem przeprowadzonych badan metodg emisji
akustycznej byta weryfikacja uzyskanych wynikéw innymi metodami badawczymi opisanymi
w normie. Zastosowanie tej metody w badaniach podktadow umozliwia uzyskanie
precyzyjnych danych z przebiegu proby obcigzenia podktadu i wyznaczenie
charakterystycznych parametréw na podstawie rejestrowanych sygnatow AE. Ze wzgledu na
réznorodno$¢ produkowanych konstrukeji podktadow strubobetonowych i rozwoj produktow
w tym obszarze: podktady drewniane, podktady kompozytowe, stalowe (tzw. Y),
zastosowanie metody emisji akustycznej w badaniach bgdzie dobrym wsparciem i1 bedzie
umozliwialo wlasciwg oceng tych elementéw drogi kolejowe;j.

Stowa kluczowe: podklady strunobetonowe, emisja akustyczna, peknigecie

Andrzej Zbiec¢: Zjawiska aerodynamiczne wywolane przejazdem pociagu. Czes¢ 4:
Oddzialywanie ciSnienia na ludzi

W cyklu artykutéw opisujacych zjawiska aerodynamiczne wywotane przejazdem
pociagu, scharakteryzowano oddziatywania pociagu jadacego z duza predkoscia na sam
jadacy pociag, na inne pociagi, na obiekty znajdujace si¢ przy torze oraz na ludzi.
Oddzialywanie to moze by¢ dwojakiego rodzaju: przez wytwarzane cis$nienie i przez
podmuch. Oprocz analizy literatury, uwzgledniono badania przeprowadzone przez autora.
W czwartej cze¢sci cyklu opisano oddziatywanie ci$nienia na ludzi.

Stowa kluczowe: tabor kolejowy, koleje duzych predkosci, zjawiska aerodynamiczne




