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Dominik Adamski, Lukasz Zawadka: Testy integracji pokladowych podsysteméw ETCS
na podstawie wymagan zawartych w Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci
podsystemu ,,Sterowanie”

Osiggnigcie interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei w kazdym panstwie
cztonkowskim wymaga przedsigwzigcia wie-lu srodkéw w celu ujednolicenia rozwigzan
technicznych oraz przepisow. Istnieje jednak mozliwos¢ wystgpienia pewnych niezgodnosci
pomiedzy poszczegdlnymi podsystemami, pomimo ich opracowania zgodnie
Z obowigzujacymi zunifikowanymi wymaganiami. Mozliwa jest rowniez sytuacja, w ktorej
interoperacyjny tabor nie bedzie mégt swobodnie poruszac¢ si¢ po interoperacyjnej linii
kolejowej z powodu pewnych niezgodnosci i réznic w wersjach zainstalowanego
oprogramowania sprzetowego w urzadzeniach systemu ETCS. W artykule przedstawiono
zagadnienia badania zgodnos$ci prawidtowej integracji podsystemu poktadowego
z podsystemem przytorowym, ktére sa wykonywane przez Instytut Kolejnictwa.

Stowa kluczowe: interoperacyjnos¢, sterowanie, ERTMS, ETCS, TSI, CCO

Adam Kazmierczak: Rola aktywnych systeméw zabezpieczen przeciwpozarowych
W zapewnieniu akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa taboru szynowego

W artykule przedstawiono zagadnienia dotyczace aktywnych systemow
bezpieczenstwa pozarowego, opartych na gaszeniu woda, stosowanych w taborze szynowym.
Szczegdtowo opisano podejscie do aktywnych metod ochrony przed pozarem i jego gaszenia,
a takze podejscie do aktywnych metod ochrony przed pozarem i jego gaszenia.
Zaprezentowano aktualne normy, przepisy i wymagania regulujgce stosowanie aktywnych
systemOw ochrony przeciwpozarowej pojazdow szynowych w Unii Europejskiej.
Przeprowadzono analiz¢ elementéw wptywajacych na wydajnos¢, praktycznos¢ oraz koszty
systemow gasniczych przy oczekiwanej skuteczno$ci dziatania. Przedstawiono kierunki
rozwoju, ktére sg podejmowane w celu opracowania narzedzi do oceny wielkos$ci zagrozenia
i jego zapobiegania.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo pozarowe, tabor szynowy, wymagania, aktywne systemy
zabezpieczen przeciwpozarowych

Wiadystaw Koc: Analityczne podejsScie do kwestii poszerzania miedzytorza na lukach
tras kolejowych

W artykule podjeto kwestie konstruowania uktadu geometrycznego, dwutorowej linii
kolejowej potozonej w tuku, z wykorzystaniem zasad analitycznej metody projektowania.
Umozliwito to, podobnie jak w innych zastosowaniach tej metody, uzyskac petni¢ spojrzenia
na rozpatrywany problem oraz okresli¢ sposob wyznaczania kluczowych parametrow.
Przedstawiono analityczng metode wyznaczenia osi migdzytorza oraz osi toru zewnetrznego
I toru wewnetrznego, prowadzaca do uzyskania wymaganej warto$ci poszerzenia
miedzytorza. Poszerzenie jest uzyskiwane przez zrdznicowanie dlugosci krzywych
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przejsciowych w torze zewnetrznym i w torze wewnetrznym. Dysponujac wspotrzednymi osi
toré6w w lokalnym uktadzie wspotrzednych, mozna je tatwo przenie$¢ do uktadu
wspotrzednych ptaskich prostokatnych PL-2000, stanowigcego element panstwowego
systemu odniesien przestrzennych. Kontynuacj¢ prowadzonej analizy stanowito zagadnienie
kilometracji (pikietazu) osi mi¢dzytorza i torow szlakowych. Na koniec wykazano praktyczng
przydatno$¢ proponowanej metody oraz jej wysoka precyzje, rozpatrujac szeroki zakres
promieni lukow kotowych.

Stowa kluczowe: tor kolejowy, poszerzenie mi¢dzytorza, wyznaczenie osi torow w tuku,
kilometracja linii kolejowej

Przemystaw Rakoczy, Robert Binkowski: Porownanie metod obliczeniowych wytrzymalosci
zmeczeniowej kolejowych kol monoblokowych

Do okreslenia wytrzymato$ci zmeczeniowej, norma EN 13979-1 “Railway
applications — Wheelsets and bogies — Mono-block wheels — Technical approval procedure —
Part 1: Forged and rolled wheels” dopuszcza dwa typy modeli obliczeniowych: model 3D
oraz uproszczony model osiowosymetryczny z niesymetrycznym obcigzeniem. Oba typy
modeli w zasadniczy sposob rdznig si¢ od siebie, co moze mie¢ wptyw na otrzymane wyniki.
Ponadto, wyznaczenie maksymalnej (krytycznej) amplitudy cyklu zmeczeniowego dla kot
wymaga przeanalizowania naprezen w danym punkcie podczas petnego obrotu kota.

Przy obecnych zatozeniach normy EN 13979-1, amplituda jest wyznaczana w miejscu i na
kierunku maksymalnego napr¢zenia gtéwnego bez uwzglednienia zmiany napr¢zen w danym
punkcie w innych potozeniach katowych kota. W artykule wyjasniono metodologi¢ obliczen
wytrzymatosci kot monoblokowych wedtug normy EN 13979-1. Opracowano i obliczono
oba, dopuszczalne przez normg¢, modele dla tego samego kota. Roznice, zalety 1 wady
kazdego z typu modeli zostaly opisane, a wyniki pordéwnane. Ponadto, przeanalizowano

I przedstawiono pelny cykl obcigzenia dla przyktadowego punktu na tarczy kota. Wyniki tej
analizy podsumowano i wyznaczono kierunki dalszych badan majacych na celu okreslenie
rzeczywiste] maksymalnej amplitudy cyklu obcigzenia zmeczeniowego w kotach kolejowych.

Stowa kluczowe: kolejowe kota monoblokowe, wytrzymatos¢ zmeczeniowa, analiza MES,
obcigzenie zmeczeniowe

Marcin Stowinski: Analiza przykladéw wykorzystania kompozytow typu CFRP
W budowie pojazdow szynowych

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie najwazniejszych informacji
dotyczacych kompozytéw typu CFRP i przyktadow ich zastosowania w budowie pojazdow
szynowych. W pierwszej czgsci artykutu przedstawiono podstawowe cechy charakterystyczne
kompozytow typu CFRP, a takze zaprezentowano poroéwnanie ich wasciwosci
Z wlasciwosciami konwencjonalnych materialow konstrukcyjnych. Nastgpnie omoéwiono
przyktady wykorzystania kompozytoéw z tej grupy w budowie elementdéw konstrukcyjnych
pojazddéw szynowych. Ostatnig cze$¢ artykutlu stanowi analiza motywacji, ktore przemawiajg
za wprowadzeniem tego rodzaju kompozytow do inzynierskiej praktyki kolejowe;.

Stowa kluczowe: kompozyty typu CFRP, wtdkna weglowe, nadwozie pojazdu szynowego,
redukcja masy
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Michat Szymanski: Szyny o mikrostrukturze bainitycznej

W artykule bedacym przegladem literatury opisano bainit jako przyktad mikrostruktury stali,
ktora z powodzeniem moze by¢ stosowana do produkcji szyn kolejowych. Porownano
kluczowe parametry, jakie musza spetnia¢ szyny kolejowe: odporno$¢ na zuzycie Scierne,
odpornos¢ na zluszczanie, obecnos$¢ biatej warstwy dla stali bainitycznej i perlityczne;.
Opisano istotng role austenitu szczatkowego i1 procesu odpuszczania w ksztattowaniu
wilasciwo$ci mechanicznych szyn 0 mikrostrukturze baintycznej.

Stowa kluczowe: bainit, szyny kolejowe, biata warstwa, zuzycie $cierne, austenit szczatkowy,
odpuszczanie




