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Przewozy regionalne i dalekobiezne w Polsce w czasach COVID-19

Agata POMYKALA'!

Streszczenie

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie zmian, ktdre zaistniaty na rynku kolejowych przewozéw pasazerskich w pierw-
szym roku pandemii COVID-19 wywolanej SARS-CoV-2. Zwrdcono szczegdlng uwage na pasazerski transport kolejowy
w Polsce. Przedstawiono dwa segmenty przewozéw pasazerskich: regionalny — reprezentowany przez Spétke POLREGIO
dziatajacg na terenie kraju i dalekobiezny - reprezentowany przez PKP Intercity. Analiza danych wskazuje, ze niezaleznie od
zajmowanego segmentu, 2020 rok charakteryzowat si¢ znacznymi spadkami przewozow, ktére w kwietniu i maju osiggne-
ty najnizszy poziom, a wyniki finansowe Spétki PKP Intercity ulegty pogorszeniu w stosunku do lat ubieglych, jednak udziat
Spétki POLREGIO w rynku pasazerskich przewozow pasazerskich zwiekszyt sie. Na potrzeby artykutu dokonano kwerendy

literatury i dostepnych Zrédet oraz wykorzystano metody analizy i syntezy. Tekst publikacji wzbogacono rysunkami.

Stowa kluczowe: kolej, przewozy regionalne, przewozy dalekobiezne, COVID-19

1. Wstep

Restrykcje zwigzane z powstrzymywaniem roz-
przestrzeniania si¢ SARS-CoV-2, w tym ogranicze-
nia mobilnosci, w znaczacy sposéb zmienily sposob
zycia i pracy zarowno w kontekscie indywidualnym,
jak i spotecznym. Byly przyczyna zmian w dziatalno-
$ci gospodarczej wielu przedsigbiorstw, a w sektorze
transportu przyniosty znaczace straty.

Pierwszy przypadek koronawirusa w Polsce wy-
kryto 4 marca 2020 r., od 12 marca wprowadzono stan
zagrozenia epidemiologicznego i zamknigto przed-
szkola, zlobki, szkoty i uczelnie wyzsze, a od 13 mar-
ca wprowadzono pierwsze ograniczenia dziatalnosci
gospodarczej, 23 marca za§ wprowadzono stan epi-
demii. Od rozpoznania w marcu 2020 r. pierwszego
przypadku koronawirusa do konca 2020 r., liczba
zarazen w Polsce przekroczyla 1295 tysiecy, a licz-
ba pobranych prébek 7204 tysiecy. Zgodnie z dany-
mi Ministerstwa Zdrowia, ponad 28,5 tysiaca zarazo-
nych pacjentéw zmarlo, a wiekszos$¢ z nich cierpiata
na choroby towarzyszace [1].

Pierwsze informacje dotyczace nowego korona-
wirusa odkrytego w Chinach (novel coronavirus dis-
ease 2019) pojawily sie w grudniu 2019 r. Jego wysoka

zarazliwos$¢ i szybki rozwdj choroby w krajach azja-
tyckich sprawil, ze Swiatowa Organizacja Zdrowia
(WHO) 30 stycznia 2020 r. oglosila stan zagroze-
nia epidemia [3], a 12 marca 2020 r. stan pandemii
COVID-19 [4].

W odpowiedzi na t¢ informacje rzady poszcze-
golnych krajow podejmowaly decyzje administracyj-
ne, ktore zatrzymaly ruch miedzynarodowy i bardzo
ograniczyty ruch wewnetrzny. W ciggu kilku dni pa-
raliz transportowy wywotany dzialaniami rzgdéw po-
szczegllnych krajéw ogarnat cala Europe. Pierwszym
europejskim krajem, ktéry wprowadzil czesciowe
ograniczenia w przemieszczaniu si¢ ludnosci i re-
strykcje w prowadzeniu dziatalnosci byly Wtochy,
ktére w lutym 2020 r. walczyty z COVID-19 w pol-
nocnych regionach [5]. Wkrotce po Wloszech inne
kraje wydaty podobne decyzje ograniczajace mobil-
no$¢ na obszarze kraju celem zapobiezenia rozprze-
strzeniania sie patogenu®.

SARS-CoV-2 jest patogenem pochodzenia zwie-
rzecego, bedacym przyczyng choroby oficjalnie zwanej
COVID-19 [7]. Jest jednym z wielu koronawiruséw
zidentyfikowanych w ciggu ostatnich lat — od czasu
wybuchu prawie 20 lat temu ciezkiego ostrego ze-
spolu oddechowego (ang. Severe Acute Respiratory

! Mgr inz., starszy Specjalista, Instytut Kolejnictwa, Dzial Koordynacji Projektow i Wspotpracy Miedzynarodowej; e-mail: apomyka-
la@ikolej.pl.

? Kalendarium ograniczen i restrykeji z powodu COVID: 09.03.2020 — Wlochy, Finlandia, 11.03.2020 — Estonia, 12.03.2020 — Dania, 13.03.2020 —
Bulgaria, 14.03.2020 - Polska, Hiszpania, 15.03.2020 — Niderlandy, 16.03.2020 — Austria, Czechy, Litwa, 17.03.2020 — Francja, 18.03.2020 - Belgia,
Chorwagja, 19.03.2020 — Portugalia, 22.03.2020 — Niemcy, 23.03.2020 — Gregja, 24.03.2020 — Cypr, 25.03.2020 - Rumunia, 28.03.2020 - Wegry.


alorynska
Stempel


84

Syndrome, SARS). Jest to siodmy koronawirus, o ktd-
rym wiadomo, Ze zaraza i rozwija si¢ u ludzi: SARS-
CoV, MERS-CoV oraz SARS-CoV-2 moga powodo-
wac ciezki przebieg choroby, natomiast koronawirusy:
KU1, NL63, OC43 i 229E powoduja chorobe o tagod-
nym przebiegu [7, 8]. Patogen SARS-CoV-2 jest przy-
czyng cierpien i $mierci poréwnywalnych ze skutkami
pandemii z ubiegtych wiekéw, wojen oraz Wielkiego
kryzysu gospodarczego lat 1929-1933 [11, 12].

Wplyw COVID-19 na gospodarke byl przedmio-
tem badan wielu podmiotéw oraz instytucji [13]. Od
poczatku 2020 r., organizacje reprezentujace poszcze-
golne galezie w sektorze transportu, podejmowaty
dzialania celem przyblizenia i rozpowszechniania po-
siadanych informacji i uzyskanych wynikéw badan
[14, 15]. Powstaly takze zespoly robocze i platformy
wymiany doswiadczen w celu ograniczenia rozpo-
wszechniania si¢ wirusa. W zakresie zagadnien zwig-
zanych z transportem kolejowym zaréwno organi-
zacje unijne (ERA), jak i pozarzadowe (UIC) podej-
mowaly wysilek dla wsparcia dzialalnosci przedsie-
biorstw w tym trudnym okresie dostosowania dzia-
talnosci do warunkéw zmienionych wybuchem pan-
demii [16-18].

2. Transport kolejowy w Unii Europejskiej

Rozwo6j COVID-19 na poczatku 2020 r. zasko-
czyl wszystkie kraje i wstrzasnal gospodarka na ca-
tym $wiecie. Obawy przed zarazeniem i ograniczenia
zwigzane z przemieszczaniem si¢ byly przyczyng za-
chwiania transportu zbiorowego. W poczatku 2020 r.
ruch miedzynarodowy zostal wstrzymany niemal-
ze we wszystkich krajach, krajowy za$ zostal znacza-
co ograniczony, az do 80% [19]. Kryzys w wigkszym
stopniu wplynal na ruch pasazerski, takze w pierw-
szym okresie restrykcji transport towarowy zostal po-
waznie ograniczony. Utrata przychodéw w pierw-
szej polowie 2020 r. w kolejowych przewozach pasa-
zerskich wyniosta 40% w stosunku do roku 2019, na
koniec roku 2020 za$ — 41%. Najgorsze wyniki, prze-
kraczajace 50%, zanotowano w listopadzie i grudniu
2020 r. [16]. Zgodnie z informacja podang przez CER,
strata finansowa w sektorze kolejowym dla krajow
Unii Europejskiej wyniosta 26 miliardéow euro, w tym:
transport pasazerski — 24 miliardy euro, transport to-
warowy — 2 miliardy euro [27]. Procentowe zestawie-
nie spadku przychodéw uslug pasazerskich w kolej-
nych miesigcach drugiej potowy 2020 r. przedstawio-
no na rysunku 1.

W 2020 r. sytuacja byla znacznie lepsza w trans-
porcie towaréw niz w przewozie pasazerow, jed-
nak od stycznia do czerwca, wynik byl o 15% niz-
szy niz uzyskany w poréwnywalnym okresie 2019 r.,
a utrata przychodéw na koniec roku wyniosta 11%.

Pomykata A.

Najgorszymi miesigcami w drugiej potowie roku byty
lipiec i sierpien, kiedy przychody spadly odpowied-
nio o 13% i 12%. Procentowe zestawienie spadku
przychodéw w kolejnych miesigcach drugiej potowy
2020 r. dla ustug przewozu towaru przedstawiono na
rysunku 2.
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Rys. 1. Utrata przychodéw w kolejowych przewozach
pasazerskich w odpowiadajacych sobie miesigcach 2020/2019;
opracowanie wlasne na podstawie [20]
m07.2020
m08.2020

0%

|

4% 0

6% 45 m09.2020
-8%

-10%

12%

7% m10.2020
-12%

1.potowa 2020

% = 11.2020
g, 122020

A% 30 caly 2020
-16% -15%
Rys. 2. Utrata przychodéw w kolejowych przewozach towaréw
w odpowiadajacych sobie miesigcach 2020/2019; opracowanie
wlasne na podstawie [20]

Ze wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie na
transport, przychody zarzadéw infrastruktury row-
niez ulegly zmniejszeniu i w pierwszej polowie
2020 r. byly o 14% nizsze niz w poréwnywalnym
okresie roku poprzedzajacego. Okres letnich miesie-
cy uksztaltowat si¢ stabilnie na poziomie —8%, w li-
stopadzie i grudniu straty nieznacznie zwigkszyly sie
do poziomu odpowiednio —9% i —10%, dla europej-
skich zarzadcéw infrastruktury rok 2020 zamknat sie
wynikiem —11% [20]. Procentowe zestawienie stra-
ty przychodoéw dla zarzadcow infrastruktury w kolej-
nych miesigcach 2020 r. przedstawiono na rysunku 3.
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Rys. 3. Utrata przychodéw zarzadcow infrastruktury kolejowej
w odpowiadajacych sobie miesigcach 2020/2019; opracowanie
wlasne na podstawie [20]
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3. Rynek transportowy w Polsce

Najbardziej charakterystycznymi cechami polskie-
go rynku transportowego w 2020 r. byly niepewnos¢,
brak przewidywalnosci i znaczace spadki wielkosci
przewozow, ktore dotknely wszystkie galezie transpor-
tu. Najgorszymi miesigcami w pasazerskim transpor-
cie lotniczym byly maj i kwiecien, kiedy wielko$¢ prze-
wozow wyniosta zaledwie pot procenta (maj 2020 r.)
oraz 1,1% (kwiecien 2020 r.), wyniku osiagnietego
w odpowiadajacych miesigcach 2019 roku. W trans-
porcie drogowym®, najnizsze wyniki odnotowano réw-
niez w maju i kwietniu - odpowiednio 20,3% oraz

21,7% w poréwnaniu do tych samych miesiecy roku
poprzedzajacego. W przewozach kolejowych, kwiecien
byl miesigcem o najnizszej wielkosci przewozow (23%)
w poréwnaniu do odpowiadajacego miesigca 2019 r.
[28]. Poréwnanie dla tych galezi w ukladzie miesigcz-
nym przedstawiono na rysunku 4.

W maju 2020 r., transport drogowy i lotniczy
w Polsce niemalze zamarl, przewozac jedynie odpo-
wiednio 4986 tys. i 7 tys. pasazerow. W sektorze ko-
lejowym najgorszym miesigcem byt kwiecien 2020 r.,
gdy przewieziono 6097 osob [28]. Sytuacje w sekto-
rze przewozow pasazerskich w 2020 r. przedstawio-
no na rysunku 5.
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* Dane statystyczne dotyczg publicznego transportu autobusowego, bez komunikacji miejskie;j.
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W 2020 roku mialy miejsce zmiany w podziale mie-
dzygaleziowym, nastapil wzrost udziatu kolei w rynku
transportowym oraz spadek udziatu transportu drogo-
wego i lotniczego. Sektor lotniczy zanotowal najwigk-
sze straty, jego udzial z liczba 4 mln pasazeréw, zmniej-
szyl si¢ w poréwnaniu do 2019 r. o 2/3. Sektor drogowy
utracit 3% rynku w stosunku do 2019 roku i 8% w sto-
sunku do 2018 roku. Udziat kolei, pomimo znaczacego
spadku liczby pasazeréw podrdzujacych pociggami (za-
ledwie 207 mln), zwigkszyt si¢ w stosunku do roku po-
przedzajacego o 5%, w stosunku do roku 2018 zas 0 10%
[28]. Na rysunkach 6, 7 i 8 przedstawiono podzial mie-
dzygateziowy w Polsce, odpowiednio w latach 2018,
2019 i 2020. Ze wzgledu na nieznaczny udzial w prze-
wozach transportu wodnego, zostal on pominiety.
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Rys. 6. Podzial miedzygaleziowy w Polsce w 2018 r.; liczba
pasazeréw w mln; opracowanie wlasne [28]
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Rys. 7. Podzial miedzygaleziowy w Polsce w 2019 r.; liczba
pasazeréw w mln; opracowanie wlasne [28]

o/ _. 0,
0.00% A1% 5 200,

-4,50%

-5,00%
-10,00%
-15,00%
-20,00%
-25,00%
-30,00%

-35,00%
&

-28,59%

SN
& P
Ny «®

-11,60%

mkolej
drogi
Hotnictwo

Rys. 8. Podzial miedzygaleziowy w Polsce w 2020 r.; liczba
pasazeréw w mln; opracowanie wlasne na podstawie [28]

Zmiany zwigzane z potrzeba ograniczania roz-
powszechniania si¢ wirusa znalazly swoje odzwier-
ciedlenie w dlugosci podrézy realizowanych przez
pasazeréw. W znacznym stopniu ulegly ogranicze-
niu dalekie podrdze biznesowe oraz wyjazdy o cha-
rakterze wypoczynkowym. W ciagu roku zaobser-
wowano zmiany w $redniej odlegtosci przejazdu pa-
sazera w transporcie kolejowym w stosunku do
2019 roku. Najwigksza roznice (blisko 30%) odnoto-
wano w kwietniu 2020 roku, kiedy Polska byta objeta
restrykcyjnym zakazem przemieszczania sig (rys. 9).

4. Zmiany na polskim rynku kolejowych
przewozow pasazerskich w 2020 roku

Rozwdj COVID-19 i koniecznos¢ powstrzyma-
nia rozprzestrzeniania si¢ koronawirusa SARS-CoV-2,
spowodowaly w wielu krajach znaczace ograniczenia
W przemieszczaniu sie pasazerow. W Polsce, ograni-
czenia w znacznym stopniu dotknely sektor pasazer-
ski i wszyscy polscy przewoznicy kolejowi w mniejszym
lub wigkszym stopniu ucierpieli wskutek wprowadzo-
nych ograniczen oraz zalecenia ,,zostann w domu” (ang.
stay-at-home). Praca eksploatacyjna mierzona w po-
ciggo-kilometrach ulegla zmniejszeniu o 6,29%, praca

-4,79%

@é»(‘ Rys. 9. Zmiany éredniej odleglosci przejazdu
o jednego pasazera w 2020/2019 roku;
opracowanie wlasne na podstawie [29]
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przewozowa za$ mierzona w pasazero-kilometrach az
0 42,65% w stosunku do 2019 r. Spadki wielkosci prze-
wozdw, zwlaszcza odnotowane w trakcie pierwszej fali
zachorowan wplynely na wyniki uzyskane przez prze-
woznikéw. Dziatania, wprowadzone juz w pofowie mar-
ca 2020 r., majace zapobiega¢ rozpowszechnieniu sie ko-
ronawirusa mocno zaznaczyly sie zwlaszcza w wyni-
kach spdtek przewozowych $wiadczacych ustugi trans-
portu miedzynarodowego. Zamkniecie granic oraz poz-
niejsze znaczace ograniczenia w mozliwosci ich prze-
kraczania sprawilo, ze przewoznicy $wiadczacy ustu-
gi wylacznie w zakresie relacji miedzynarodowych, tj.
Leo Express* i UBB® zawiesili ich realizacje w I kwarta-
le 2020 r. W tym okresie, rowniez PKP Intercity S.A. od-
notowata drastyczne spadki wielko$ci przewozow zwig-
zane z ograniczeniem relacji do ruchu krajowego oraz
znaczacym zmniejszeniem liczby podroézy dalekobiez-
nych. Najgorszym okresem na rynku kolejowych prze-
wozow pasazerskich byt drugi kwartat 2020 r. Spadek
liczby pasazeréw w kwietniu 2020 r. wyniést 66% w sto-
sunku do marca 2020 r. Najbardziej odporng na dziala-
nie kryzysu okazata sie Spotka POLREGIO, ktora $wiad-
czac przewozy w regionach zapewniala bardziej stabilng
oferte niz prywatni przewoznicy autobusowi. Na rysun-
ku 10 przedstawiono udzial przewoznikow wedtug licz-
by pasazeréw w 2020 r.

4.1. Przewozy regionalne

Spotka POLREGIO (dawniej Przewozy Regionalne)
jest najwiekszym przewoznikiem $wiadczacym ustu-
gi kolejowego transportu regionalnego na terenie
Polski. W okresie poprzedzajacym rozwdj epidemii,
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przewoznik ten, we wspoélpracy z przewoznikami sg-
siadujacych krajow, realizowal réwniez potaczenia
transgraniczne, jednakze znaczacg ich czes¢ zawieszo-
no w marcu, niektérych zas do konca 2020 r. nie przy-
wrocono. W 2020 r. udzial tej Spotki w rynku kolejo-
wych przewozow pasazerskich pod wzgledem licz-
by podréznych wynidst 26,65%. Spotka POLREGIO
przewiozla najwieksza liczbe podréznych sposrod
przewoznikéw kolejowych i nieco zwigkszyla udziat
(0 0,2%) w stosunku do 2019 ., jednakze pomimo naj-
lepszego wyniku na rynku przewozéw pasazerskich
przewoznik ten odnotowal spadek o ponad 37% (po-
nad 33 mln podréznych) w poréwnaniu do 2019 r.
Relatywnie dobry wynik Spoétki jest zwigzany z wyzsza
stabilnoscig oferty w poréwnaniu z ustugami prywat-
nej komunikacji autobusowej w regionach, poddawa-
nej innym ograniczeniom niz publiczny transport ko-
lejowy. Zmiany udzialu w Spétce POLREGIO w po-
szczegolnych miesigcach 2020 r. i poréwnanie z 2019 r.
przedstawiono na rysunku 11.
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Rys. 10. Udzial przewoznikow wedtug liczby pasazeréw
w 2020 r.; opracowanie wlasne na podstawie [2]
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Rys. 11. Udzial Spotki POLREGIO wedtug liczby pasazeréw w kolejnych miesigcach 2020 r. przedstawiony na tle 2019 r.; opracowanie
wlasne na podstawie [2]

* Leo Express Global a.s. — czeski prywatny operator kolejowy realizujacy ustugi w Polsce na trasie Zebrzydowice — Krakéw Gt. oraz

Miegdzylesie - Wroctaw.

5 Usedomer Baderbahn GmbH, pol. Uznamska Kolej Nadmorska §wiadczgca przewozy na trasie Swinoujécie Centrum - Stralsund.
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Ograniczenia zwigzane z przemieszczaniem si¢
ludnosci wplynely na gleboki spadek pracy przewo-
zowej w Spotce POLREGIO. W 2020 roku wynio-
sta ona 2769 mln pasazero-kilometrow, tj. prawie
40% w stosunku do roku poprzedzajacego. Jej war-
to$¢ zmniejszyla si¢ 0 1690 mln pasazero-kilometréw.
Wielkosci pracy przewozowej Spotki POLREGIO
w okresie 2015-2020 przedstawiono na rysunku 12.

W 2020 roku wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej obni-
zyta si¢ 0 2,5 mln pociggo-kilometréw w stosunku do
roku poprzedzajacego. Zmiany wielkosci pracy eks-
ploatacyjnej Spotki POLREGIO w latach 2015-2020
przedstawia rysunek 13.

Pomimo trudnych warunkéw funkcjonowania
w 2020 r., Spotka POLREGIO uzyskala przychody na
poziomie prawie 1,5 mld zt i wypracowala 23 mln zt
zysku netto. Zadluzenie finansowe Spétki zmniejszy-
fo si¢ o ponad 30 mln zl, a koszt dzialalnosci gospo-
darczej o 11 mln z1 [22].

4.2. Przewozy dalekobiezne
Najwigkszy polski przewoznik dalekobiezny -

PKP Intercity, ktory od 2016 r. rejestrowal wzrost
pracy eksploatacyjnej i pracy przewozowej, w wyniku
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ograniczen mobilnosci wprowadzanych okresowo
przez polski rzad, zanotowal w 2020 r. spadki od-
powiednio 9,45% i 47,2%. Znaczaca réznica pomie-
dzy tymi wartosciami byta zwigzana z drastycznym
zmniejszeniem si¢ poziomu wypelnienia skladéw,
przy nieznacznym spadku liczby uruchamianych po-
ciaggdéw®. Poréwnanie wielkosci pracy eksploatacyjnej
w latach 2015-2020 przedstawiono na rysunku 14,
za$ wielkos$¢ pracy przewozowej w latach 2015-2020
na rysunku 15.

W poréwnaniu z rokiem poprzedzajacym, licz-
ba pasazerow odbywajacych podréze pociagami PKP
Intercity spadla o0 22,2 mln, co stanowi 45,4%, w kwiet-
niu 2020 r. byta o ponad 90% nizsza niz w kwietniu
2019 r. Powolna poprawa sytuacji nastgpita wraz z luzo-
waniem obostrzen w koncu maja. W okresie wakacyj-
nym uruchomiono polaczenia do atrakcyjnych miej-
scowosci wypoczynkowych i sytuacja wzglednie usta-
bilizowata si¢. Jesienia, w zwigzku z rozwojem drugiej
fali epidemii, ponownie nastgpily znaczace spadki licz-
by podréznych - w listopadzie i grudniu przekroczyly
50% w stosunku do odpowiednich okreséw roku po-
przedzajacego. Finalnie, w 2020 roku z przejazdéw po-
ciggami PKP Intercity skorzystalo 26,7 mln pasazerow.
Srednia odleglo$¢ podrézy pasazera podrézujacego

2015 | ——— 4390,4
2016 I 42625
2017 ——— 12148
2018 I — 42032
2019 I 4459,4

2020 I 2768,8

0,0 500,0  1000,0

min pas-km

1500,0  2000,0 2500,0 3000,0 3500,0 4000,0 4500,0 5000,0

Rys. 12. Wielkoé¢ pracy przewozowej
Spétki POLREGIO w latach 2015-2020;
opracowanie wlasne na podstawie
[9, 10, 21, 31]

2015 | 51,5

2016 I 50,2

2017 | ——— 50,8

2018 — 49,7

2019 I 51,4

2020 | 48,9

47,5 48,0 48,5 49,0 49,5 50,0 50,5

min poc-km

51,0 51,5 52,0

Rys. 13. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej
Spotki POLREGIO w latach 2015-2020;
opracowanie wlasne na podstawie
[9, 10, 21, 31]

¢ Wprowadzone ograniczenia administracyjne dotyczyly mozliwosci zapelnienia sktadow jedynie w 50%.
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2015 I 46,0
2016 " 58,9
2017 I s
2018 I— 61,1
2019 — 61,7
2020 I 559
Rys. 14. Zmiany wielkosci pracy
eksploatacyjnej PKP Intercity w latach 00 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0
2015-2020; opracowanie wlasne na
podstawie [9, 10, 21, 31] min poc-km
2015 " 7767,37
2016 I 9465,81
2017 e 10390,15
2018 I 11096,15
2019 I 11646,87
2020 I 6149,79
Rys. 15. Zmiany w wielkosci pracy
przewozowej PKP Intercity w latach 0,00 200000 400000  6000,00  8000,00  10000,00 ~ 12000,00  14000,00
2015-2020; opracowanie wlasne na
podstawie [9, 10, 21, 31] min pas-km

pociggami IC wynosita prawie 230,6 km i byla nizsza
o 7,7 km (stanowigce 3,2%) w poréwnaniu z 2019 r.
Udziat PKP Intercity w rynku kolejowych przewozéw
pasazerskich wahat sie zalezac gtéwnie od okresowych
zakazow przemieszczania sie, ograniczeniu dziatalnosci
podmiotéw swiadczacych ustugi noclegowe oraz ogra-
niczeniom w dostepie do terenéw rekreacji i sportu.
Najnizsze warto$ci osiagnal w maju i czerwcu 2020 r. -
odpowiednio 11,97% i 11,96%. Rysunek 16 przedstawia
zmiany udzialu tej Spotki w rynku pasazerskich prze-
wozdw kolejowych na tle 2019 roku.

16,00%
15,00%

14,00% 13,64%

13,36%

13,00%

12,00%

Rys. 16. Udzial PKP Intercity w rynku

wedtug liczby pasazeréw w 2019-2020;  11,00%

opracowanie wlasne na podstawie [2] 1 2 3

13,26%

Reagujac na zmieniajaca sie dynamicznie sytuacje
na rynku transportowym, Spétka podjeta wiele dziatan
dostosowujacych swa ustuge do mozliwosci prawnych
i potrzeb jakie pojawily si¢ w okresie rozwoju pande-
mii. Od 10 marca 2020 r. pracownicy PKP Intercity
we wszystkich pociggach w relacjach miedzynarodo-
wych dystrybuowali i zbierali od pasazeréw karty lo-
kalizacji majgce na celu wykrycie potencjalnych zrodet
zakazen [23]. W zwigzku z ogloszeniem na obszarze
Rzeczpospolitej Polskiej stanu zagrozenia epidemiczne-
go [26], od 17 marca 2020 r., catkowicie zrezygnowano

14,069
13,58% 18.76% > 2
,9070

13.29% 43.17%

12,92% 2020

12,78% 12,75%
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ze $wiadczenia ustugi gastronomicznej: w pociagach
zestawionych z elektrycznych zespoldow trakcyjnych
wszystkie ustugi zawieszono, w przypadku pociggéw
zestawionych z tradycyjnych skladéw wagonowych -
wagony ustug gastronomicznych nie byly wiaczane do
skladu [6]. W zwigzku ze zmiang stanu epidemiczne-
go [25], drastycznie ograniczono siatke polaczen zawie-
szajac 174 polaczen krajowych, swiadczenie przewozu
przesytek konduktorskich oraz ustugi przechowywa-
nia bagazu w przechowalni PKP Intercity na Dworcu
Centralnym [24].

Wprowadzane zmiany dotyczyly takze obowigz-
kowej, od 4 czerwca 2020 r., rezerwacji miejsc do sie-
dzenia we wszystkich pociggach uruchamianych przez
PKP Intercity [32]. Niezaleznie od dzialan prowa-
dzonych w celu zapewnienia wigkszego bezpieczen-
stwa sanitarnego, PKP Intercity wspieralo Polakow
angazujac sie w akcje powrotu Polakéw do domow
(LOTdodomu). W poczatkowym okresie pandemii
COVID-19, Spétka przewiozta 3171 pasazeréw [30].

Ograniczenia zwigzane z podrézowaniem wyni-
kajace z zagrozenia rozprzestrzeniania si¢ koronawi-
rusa SARS-CoV-19, niekorzystnie odbily si¢ na sytu-
acji finansowej Spotki PKP Intercity, ktéra w 2020 r.
po raz pierwszy od wielu lat odnotowala strate.
Przychody netto ze sprzedazy wyniosty 2563,4 mln zi,
to jest o 13,1% mniej niz w roku poprzedzajacym.
Koszty dziatalnosci operacyjnej w 2020 r. wyniosty
2729,5 mln zt i byly nizsze od wykazanych w 2019 roku
0 54,8 mln z1, co stanowi spadek o 2% [33].

5. Podsumowanie i wnioski

Rok 2020 przyniost wiele wyzwan i trudnosci zwig-
zanych z dynamicznymi zmianami w obowiazujacych
regulacjach administracyjnych. Ograniczenia w za-
kresie mobilnosci naktadane na spoteczenstwo w zwigz-
ku z potrzeba zapobiegania rozpowszechniania sie pa-
togenu drastycznie ograniczyly liczbe podrézy. Kryzys,
ktory nastgpit w wyniku pojawienia sie koronawi-
rusa SARS-CoV-2 objawil si¢ réwniez w transpor-
cie, w sposob szczegolny dotykajac sektor pasazerski.
Odzwierciedleniem tego byly znaczace spadki liczby po-
drézy we wszystkich $rodkach transportu. Najszybciej
dotknely one sektor lotniczy, w ktérym we wczesnym
okresie epidemii ruch niemalze zamarl. W transpor-
cie kolejowym, rok ten charakteryzowal sie znaczny-
mi spadkami, ktore najnizszy poziom osiagnety wiosna
2020 r., w czasie pierwszej fali COVID-19. Letnie mie-
sigce byly okresem wzglednej stabilizacji, co w przypad-
ku przewozow dalekobieznych znaczaco umozliwito po-
prawienie calorocznego wyniku.

Wprowadzenie restrykcji w zwigzku z pojawie-
niem si¢ powakacyjnej (drugiej) fali koronawirusa, po-
nownie doprowadzito do gwattownych spadkow liczby
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pasazeréw. Ograniczenia zwigzane z dziataniami po-
wstrzymujacymi rozpowszechnianie sie¢ SARS-CoV-2
w wigkszym stopniu wplynely na spadek pracy przewo-
zowej niz na spadek pracy eksploatacyjnej. Wielkosci
przewozéw pozostaja w korelacji z poziomem obo-
wigzujacych ograniczen w przemieszczaniu sie ludno-
$ci. Chociaz brakuje podstaw do szerzenia wsrdd lud-
nosci przekonania o wiekszym zagrozeniu zarazeniem
w transporcie publicznym, niz w innych sytuacjach,
to jednak taka opinia byla przedstawiona w $rodkach
masowego przekazu. Wydaje sie wiec, ze warto byto-
by podja¢ trud przedstawienia rzeczywistej sytuacji
pod tym wzgledem i przekona¢ Polakéw do tego, ze
réwniez w czasach epidemii podrézowanie pociggami
jest bezpieczne.
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