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Ltukasz Gotebiowski , Marcin Siwek , Marcin Ciesielski , Andrzej Zagorski

Stawomir Krauze , Radostaw Majewski: Modelowanie i walidacja wytrzymalo$ciowa
kompozytowej skorupy nosnej fotela kolejowego

Przedmiotem prac modelowych i badan do§wiadczalnych jest kompozytowa skorupa no$na
fotela kolejowego. Zaprojektowano ksztalt geometryczny i strukture materiatowg konstrukcji
oraz dobrano materiaty. Do budowy skorupy wykorzystano kompozyty wtokniste o osnowie
polimerowej (kompozyty FRP — Fiber Reinforce Polimer), ktore sg 1zejsze w por6wnaniu

ze stalg 1 jednoczesnie zapewniajg odpowiednie standardy z zakresu wytrzymatosci

I bezpieczenstwa. Opracowano obliczeniowy model skorupy i przeprowadzono analize
wytrzymato$ciowg zgodnie z wytycznymi branzowej normy oraz hipotezami
wytrzymato$ciowymi dotyczacymi kompozytow FRP. Obliczenia przeprowadzono

za pomocg oprogramowania ANSYS (Ansys Composite PrepPost), bazujacego na metodzie
elementow skonczonych. W artykule przedstawiono analize wytrzymato$ciowa
zoptymalizowanego modelu kompozytowej skorupy nosnej fotela. Na podstawie wytycznych
z prac modelowych wytworzono model fizyczny (walidacyjny), w technologii laminowania
prézniowego na gorgco. Walidacje doswiadczalng modelowania z wynikiem pozytywnym
przeprowadzono na stanowisku badawczym firmy S.Z.T.K. TAPS — Maciej Kowalski.

Stowa kluczowe: konstrukcja fotela kolejowego, kompozyt FRP, test wytrzymatosciowy,
modelowanie MES, walidacja dos§wiadczalna

Wiadystaw Koc: Predkos¢ jazdy pociagéw na polaczeniach toréw rownoleglych
z wykorzystaniem rozjazdow lukowych

W artykule opisano problem tgczenia réwnoleglych toréw szlakowych potozonych w tuku
kotowym za pomocg rozjazdow tukowych. Szczegolng uwage zwrdcono na wyznaczenie
mozliwej do uzyskania predkosci jazdy pociggéw. W przeprowadzonej analizie wykorzystano
wybrane przypadki uktadéw geometrycznych. Okreslono wartos$ci promieni torow zwrotnych
rozjazdow tukowych i wyznaczono odpowiednie predkosci jazdy pociggow. Wykorzystano
przy tym zapis analityczny, ktory stwarza wigksze mozliwosci aplikacyjne w konkretnych
zastosowaniach. Wykazano, ze predkos¢ jazdy pociaggdw na potaczeniach torow
réwnolegtych zalezy od typu rozjazdu podstawowego poddanego tukowaniu (czyli przede
wszystkim od promienia tego rozjazdu), drugim bardzo istotnym czynnikiem za$ jest warto$¢
zastosowanej przechytki toru. W kaz-dym przypadku wyznaczona predkosé¢, wynikajaca z
promienia toru zwrotnego, jest mniejsza niz predkos¢ na torach szlakowych. Opisujac ogdlne
zasady konstruowania potaczen toréw rownolegtych w tuku kotowym z wykorzystaniem
rozjazdoéw tukowych podkreslono, ze w niektérych sytuacjach predkos¢ jazdy musi ulec
dalszemu ograniczeniu na skutek koniecznosci potaczenia koncoOw torow zwrotnych za
pomocg tuku kotowego.

Stowa kluczowe: rozjazdy kolejowe, lukowanie rozjazdéw, analiza predkos$ci, taczenie torow
zwrotnych
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Malgorzata Ostromecka , Andrzej Aniszewicz: Aspekty materialowe i geometryczne lapek
sprezystych SB4 wplywajace na ich wlasciwosci uzytkowe

W artykule opisano obowigzujace wymagania dla tapek sprezystych SB4 stosowanych w
drogach kolejowych, przed do-puszczeniem tapek do eksploatacji. Scharakteryzowano dwa
podstawowe aspekty dotyczace tapek: aspekt materialowy (sktad chemiczny, rodzaj obrobki
cieplnej, mikrostruktura, odweglenie) oraz aspekt ksztattu geometrycznego. Oba te czynniki
majg decydujacy wptyw na wlasciwosci uzytkowe wyrobu koncowego. Przedstawiono
przyktadowe wyniki pomiarow wybranych wymiardéw partii tapek sprezystych, ktore nie
spelnialy wymagan. Artykut jest wstepem do serii publikacji prezentujgcych badania wptywu
materiatu i ksztaltu geometrycznego wyrobu na site docisku, sztywno$¢, krzywa sprezystosci
oraz wytrzymalo$¢ montazowa.

Stowa kluczowe: przytwierdzenia szyn, tapka spr¢zysta, pomiary wymiardéw, badania
twardosci

Pawet Podlesko: Kierunkowe zalozenia modelu finansowania utrzymania dworcow
kolejowych w Polsce

Celem artykutu jest zaprezentowanie wstepnych zatozen finansowania utrzymania dworcoéw
kolejowych ze srodkow publicznych. Wskazano, zZe jest to kwestia wymagajaca
rozstrzygnigcia, co wynika z systemu opfat istniejacych w caltym sektorze trans-portu. Jest
réwniez istotna w kontekscie rozstrzygni¢¢ podejmowanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego w odniesieniu do optat pobieranych od przewoznikow kolejowych przez
zarzadcow infrastruktury i operatoroéw obiektow infrastruktury ustugowej. W artykule opisano
istniejgcg sytuacje operatorow stacji kolejowych w odniesieniu do Zrodet finansowania ich
dziatalnosci, struktury witascicielskiej operatorow oraz kategorii pociggéw zamawianych
przez rdznych organizatorow. Przedstawiono rowniez kierunki unijnej polityki transportowe;j
dotyczacej zasad kreowania systemu optat wyréwnujacych warunki konkurencji
miedzygateziowej. W artykule zaprezentowano rozwigzania dotyczace finansowania
utrzymania obiektow stacyjnych (w tym dworcow) w panstwach Unii Europejskiej (poza
Wielka Brytanig) o najdtuzszej siect linii kolejowych (Niemcy, Wtochy, Francja).

W podsumowaniu zaprezentowano za$ propozycje kierunkowych rozwigzan tego problemu
na gruncie polskim.

Stowa kluczowe: dworzec kolejowy, stacja kolejowa, utrzymanie obiektow infrastruktury
ustugowej, pomoc publiczna, organizacja transportu kolejowego

Janusz Polinski: Pomiary ograniczen skrajni budowli na kolejach niemieckich

Wiedza o ograniczeniach skrajni, wyst¢pujacych na eksploatowanych liniach kolejowych, jest
niezbedna do prowadzenia bezpiecznego ruchu kolejowego, okreslonego rozktadem jazdy
pociggdéw. W artykule przedstawiono w historycznym ujeciu rozwdj diagnostyki dotyczacej
wykonywania pomiaréw. Zaprezentowano réwniez pierwsze konstrukcje pojazdow
pomiarowych, dzigki ktorym systematycznie skracano czas diagnozowania linii kolejowych,
w tym tuneli. Rozwoj techniki i technologii umozliwiat opracowywanie nowych metod
badawczych, ktore sukcesywnie wdrazano dzieki modernizacji pojazdow diagnostycznych.
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Takie dzialania wplywaty jednocze$nie na jako$¢ pomiardw, umozliwialy wykonywanie
pomiardw przy coraz wickszej predkosci jazdy, a takze automatyczne tworzenie bazy danych
o ograniczeniach skrajni, wystepujacych na sieci DB AG. Dane te sg wykorzystywane m.in.
do kodyfikacji linii kolejowych na potrzeby przewozow intermodalnych i przewozu przesytek
nadzwyczajnych.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, koleje DB AG, skrajnia budowli, wagony pomiarowe

Jan Prochazka , Petr Novobilsky, Dana Prochazkova: Cyberbezpieczenstwo zarzadzania
sieciami i partycjami w transporcie kolejowym

Infrastruktura transportu kolejowego zapewnia codzienny przewdz duzej liczby osob 1
tadunkow. Znaczenie kolei pod wzglgdem zapewnienia sprawnosci obstugi na danym
obszarze czyni z niej infrastrukture krytyczng. Obserwuje si¢ istotny rozwdj wykorzystania
technologii informatycznych na kolei, podobnie jak we wszystkich innych branzach. Z tego
wzgledu zarzadzanie koleja, jako systemem fizycznym, nalezy zastapi¢ zarzadzaniem koleja,
jako systemem cyberfizycznym. Infrastruktura kolejowa jest narazona na znaczgace ataki
zar6wno w przestrzeni fizycznej, jak i w cyberprzestrzeni.

Artykut jest po§wiecony zarzadzaniu sieciami komunikacyjnymi, shuzacymi do transmisji
danych i partycjami, rozumianymi jako logicznie wydzielone zasoby informatyczne (stuzace
do przetwarzania danych), wykorzystywanymi na potrzeby trans-portu kolejowego.
Systemowo, wielopoziomowe, bezpieczne i niezalezne (ang. System Multiple Independent
Levels of Security — MILS) przetwarzanie danych spetnia wysokie wymagania dotyczace
bezpieczenstwa systemu. MILS jest niezawodna architektura bezpieczenstwa oparta na
koncepcji separacji 1 kontrolowanego przepltywu danych. W artykule opisano mozliwosci
wykorzystania platformy MILS w systemie teleinformatycznym i systemie sterowania ruchem
kolejowym.

Stowa kluczowe: Systemy cyberfizyczne, infrastruktura krytyczna, systemowo
wielopoziomowe, bezpieczne i niezalezne przetwarzanie danych (MILS)




