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Wspomnienie o Profesorze Henryku Baluchu

Kazdy, kto znal, a tym bardziej przez lata wspotpracowatl z Profeso-
rem Henrykiem Baluchem, Jego nagle odejscie uwaza za przedwczesne.
Przekonanie to jest tym silniejsze, im glebiej zastanawiamy sie nad nie-
odwracalng stratg po $mierci Profesora. Calg swg tworczg dziatalnoscia,
cigglym aktywnym uczestniczeniem w zyciu $rodowiska technicznego
zajmujacego si¢ ksztaltowaniem budowy i utrzymania drég kolejowych,
przyzwyczail nas Profesor do swej nieustannej obecnosci, wielkiej przy-
chylnosci i gotowosci reagowania na pojawiajace si¢ w tej dziedzinie pro-
blemy i stuzenia swa cenng rada. Do ostatnich chwil swego zycia, mimo
pogarszajacego sie stanu zdrowia, pracowal nad rozwigzywaniem tych
zfozonych zagadnien i duzo pisal na te tematy. Nasze srodowisko tech-
niczne zylo w glebokim przekonaniu o tym, ze faczy nas z Profesorem
wspdlny cel. Tym jednoczacym celem bylo osiagniecie jak najszybszej
poprawy kondycji drég kolejowych w Polsce wraz z rozwojem ich kon-
strukgji i systemow utrzymania. Udzial Profesora w tym procesie byt wielkim, nieocenionym wsparciem §ro-
dowiska technicznego drég kolejowych i umocnieniem jego pozycji, o czym nie powinny zapomina¢ nastgpne
pokolenia.

Od zarania swej pracy zawodowej byl starannym, wnikliwym obserwatorem proceséw ekspiacyjnych kolei,
poszukujacym brakujacych dobrych rozwigzan. Systematyczne poglebiat swoja wiedzg¢ poczynajac od zawo-
du czeladnika (1949 rok) przez zawdd technika (1952 rok), inzyniera (1957 rok) i szybko rozwijajacego si¢
naukoweca (tytul profesora zwyczajnego 1980 rok). Podstawowym miejscem jego pracy naukowej byl Instytut
Kolejnictwa (wczesniej COBiRTK oraz CNTK), ale udzielal si¢ rowniez w pracy na politechnikach krajowych
(prowadzac wyktady na studiach podyplomowych i doktoranckich oraz wspoétpracujac z miejscowymi kadrami
naukowymi), w tym ostatnio w Wojskowej Akademii Technicznej (WAT). Pracowal réwnolegle jako ekspert
w Komitetach Europejskiego Instytutu Badan Kolei w Utrechcie. W latach osiemdziesigtych, w imieniu Mi-
nisterstwa Transportu, koordynowat wspolprace z Departamentem Transportu USA. Pelnil wiele odpowie-
dzialnych funkgcji, m.in. przewodniczacego Komitetu Transportu PAN, czlonka Komitetu Inzynierii Ladowe;j
i Wodnej PAN, cztonka Rad Programowych Archives of Transport, cztonka Centralnej Komisji Kwalifikacyjnej
ds. Kadr Naukowych przy Prezesie Rady Ministréw, cztonka Rad Naukowych kilku Instytutow i Wydziatow Po-
litechnicznych. Byl Redaktorem Naczelnym , Kolejowego Przegladu Drogowego” (potem ,,Drég Kolejowych”)
oraz ,Probleméw Kolejnictwa”. Przez dwanascie lat (1970-1982) pelnit funkcje zastepcy dyrektora COBiRTK
ds. naukowych, a nastgpnie przez osiem lat (1982-1990) dyrektora CNTK.

Spektrum zainteresowan naukowych Profesora bylo szerokie, poczynajac od: geometryczno-kinematycznej
oceny toru kolejowego, przez zagrozenia w nawierzchni kolejowej, uklady geometryczne toru i jego deforma-
cje, optymalizacje ukladu geometrycznego rozjazdéw przeznaczonych do duzego natezenia przewozow i du-
zych predkosci pociagdw, wplyw jakosci robot na trwalos¢ nawierzchni kolejowej, systemy doradcze w zakresie
napraw nawierzchni, odchytki dopuszczalne w nawierzchni, ocene falistego zuzycia szyn, a ostatnio na sieciach
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neuronowych jako narzedziach rozwigzywania problemoéw z zakresu drég kolejowych konczac. Byl autorem
wielu monografii i publikacji w czasopismach krajowych i zagranicznych.

Profesor potozyl znaczne zastugi przy poprawie trwatosci nawierzchni, szczegdlnie przy wyborze cigzkiego
typu nawierzchni dla podstawowych linii kolejowych w Polsce oraz wdrozeniu jej do produkeji w polskim hut-
nictwie, a takze do eksploatacji na polskiej kolei (ci¢zka szyna, przytwierdzenie sprezyste szyn do podkladow,
podkiady strunobetonowe, rozjazdy kolejowe na podrozjazdnicach strunobetonowych), rozwoju diagnosty-
ki drég kolejowych, optymalizacji uktadéw geometrycznych toréw, poprawy jakosci robét nawierzchniowych
i doskonalenia kadr technicznych polskiej kolei.

Dorobek swej pracy naukowej zawarl w fundamentalnych dla dyscypliny naukowej Drogi Kolejowe dzie-
tach: ,Trwalos¢ i niezawodnos¢ eksploatacyjna nawierzchni kolejowej (WKL 1980), Optymalizacja ukfadow
geometrycznych toru (WKL 1983), Diagnostyka nawierzchni kolejowej (WKL 1985), Wspomaganie decyzji
w drogach kolejowych (KOW 1994). Sprecyzowal w nich mig¢dzy innymi pojecia: trwaloéci nawierzchni i po-
tencjalu naprawczego nawierzchni. Dzieta te dlugo jeszcze beda wykorzystywane przez pracownikéw nauko-
wych, doskonalgcych si¢ pracownikow kolejowych i studentéw o specjalnosci drogi kolejowe.

Profesor doskonale rozumial, ze opracowania teoretyczne jedynie wtedy przyniosg rezultaty praktyczne,
kiedy zostang starannie wdrozone w praktyce. Czynil w zwigzku z tym wiele staran, dazac do upowszechniania
opracowanych nowych teorii i metod posrdéd praktykéw. W tym celu inicjowal i przeprowadzat osobiscie se-
minaria i cykle szkolen (np. dla diagnostéw drog kolejowych lub personelu technicznego z wykorzystania me-
tod wspomagania decyzji w drogach kolejowych). Byl twdrca koncepcji, pomystodawcg i wspdtorganizatorem
cyklicznych Konferencji Drogi Kolejowe (w tym roku organizowana jest dwudziesta konferencja tego cyklu).
Jako cele tych konferencji Profesor okreslit tworzenie platformy wspotpracy nauki z praktyka, przez wymiane
pogladow o wynikach najnowszych opracowan naukowych przygotowanych do wdrozenia oraz sygnalizowania
problemow, ktdrych nastrecza praktyka i ktére wymagajg analiz i opracowan naukowych lub wlaczenia ich do
procesu dydaktycznego realizowanego na uczelni.

W sposéb szczegdlny absorbowala go troska o przygotowanie na najwyzszym poziomie kadr technicznych
z zakresu drég kolejowych, podnoszenie i aktualizowanie ich kwalifikacji zawodowych (ksztalcenie ustawicz-
ne) oraz stala analiza prawidlowego wykorzystania kadry w procesie eksploatacji kolei i budownictwie ko-
munikacyjnym. Z jego inicjatywy zorganizowano studia z zakresu drég kolejowych na Wojskowej Akademii
Technicznej (WAT). Byt autorem programéw tych studiéw, redaktorem prowadzacym wydawnictwo kompletu
skryptow. Zadbal takze o skompletowanie w WAT kadry naukowo-dydaktycznej z innych os$rodkéw nauko-
wych wyksztalconej w toku tej dziatalnosci.

Profesor byl prekursorem wielu tematéw do opracowania w toku przewodéw doktorskich, bedac potem
ich promotorem lub opiniodawca. Zastepy tych specjalistow wzmocnity i ulatwity kontynuacje prac Instytutu,
wielu uczelni technicznych w kraju i za granicg oraz praktyke liniowa i projektowa w kraju.

Osobnego podkreslenia wymaga udzial tego wybitnego naukowca w stowarzyszeniowym ruchu technicznym,
szczegblnie w Stowarzyszeniu Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP. Profesor byt statym cztonkiem Rad Pro-
gramowych konferencji naukowo technicznych tego stowarzyszenia, a takze najbardziej oczekiwanym autorem
referatow na tych konferencjach. Byl cztonkiem Redakcji lub Rad Programowych czasopism naukowo-technicz-
nych wydawanych przez Stowarzyszenie. Petnil funkcje przewodniczacego Komisji Specjalizacji Zawodowej SITK
RP, a takze byl przewodniczacym zespotu kwalifikacyjnego do tytutu europejskiego inzyniera kolejowego (EU-
RAILING). Stowarzyszenie nadalo Profesorowi tytul Honorowego Czlonka SITK RP. Dzi§ w zestawieniu z Jego
pozycja zawodowa i osiggnigciami naukowymi mozna stwierdzic¢, ze wyjatkowo w tym przypadku to On, Cztonek
Honorowy, przysporzyl splendoru Stowarzyszeniu a nie odwrotnie, jak to zwykle ma miejsce.

Byl odznaczony Krzyzami: Kawalerskim, Oficerskim i Komandorskim Orderu Odrodzenia Polski, medalami
Ministerstwa Obrony Narodowej i Ministerstwa Transportu RP, medalem Komisji Edukacji Narodowej i Ztotym
Medalem Wojskowej Akademii Technicznej. Jego dorobek, to rzadki przyktad tego, jak wiele mozna dokonaé
w jednym zyciu. Zmart 8 marca 2020 roku w wieku 87 lat. Nam wszystkim, ktorych szczesliwy los zetknat z Profe-
sorem Henrykiem Batuchem, pozostato poczucie zalu po Jego stracie, ale tez wdzigcznos¢ za pigkny przykltad do
proby nasladowania postawy cztowieka wybitnie twdrczego i obowigzek zachowania Jego pamigci.

Andrzej Gotaszewski





