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Henryk Batuch: Zmiany klimatu i zuzycie energii — przyklady zwiazkow z budowa kolei

W projektowaniu i budowie nowych linii kolejowych powinny by¢ brane pod uwagg pewne
zjawiska globalne, ktorych znaczenie be¢dzie rosto w miare uptywu czasu. Do takich zjawisk
naleza postgpujace zmiany klimatu, jednocze$nie nastgpuje wyczerpywanie zrodet
nieodnawialnej energii. Zachodzace zmiany moga tworzy¢ ciaggi skutkowo-przyczynowe,

CO oznacza, ze pewien skutek staje si¢ przyczyng kolejnej zmiany lub dalszych zmian.
Artykut zawiera kilka krotkich przyktadéw takich ciggdw, zarowno tych, ktore
zapoczatkowuje natura i tych, ktére mozna zainicjowac, myslac o funkcjonowaniu kolei,
ktore dopiero powstana.

Stowa kluczowe: budowa kolei, klimat i zuzywanie energii, ciggi przyczynowo-skutkowe

Marek Bartczak: Uklady nastawcze zwrotnicowe z miniaturowymi przekaznikami
zabezpieczeniowymi

Urzadzenia przekaznikowe sterowania ruchem kolejowym sg wykonywane z przekaznikow,
wytwarzanych przez gtownych producentéw tych urzadzen. Poniewaz te przekazniki sg
trudno dostepne na rynku, producenci urzadzen sterowania ruchem kolejowym stosujg czgsto
tatwo dostepne miniaturowe przekazniki zabezpieczeniowe typu SF4 i H-464, zgodne

z dokumentami normalizacyjnymi UIC736.

W artykule przedstawiono przekazniki zabezpieczeniowe typu H-464 oraz opracowane z ich
wykorzystaniem trojfazowe uktady nastawiania zwrotnic wspotpracujace z przetwornikiem
zwrotnicowym, stosowane w mechanicznych urzadzeniach scentralizowanych z elektrycznym
nastawianiem zwrotnic.

Stowa kluczowe: sterowanie ruchem kolejowym, nastawianie zwrotnic, przekaznik
zabezpieczeniowy

Danuta Bryja, Adam Hylinski (Popiolek): Wplyw sztywnosci linek wieszakowych na
dynamiczne oddzialywanie pomiedzy pantografem i kolejow3 siecig trakcyjna

W artykule przedstawiono analiz¢ numeryczng wptywu tzw. ,,poluZzniania” linek
wieszakowych taczacych ling no$ng z przewodem jezdnym, na dynamiczne oddziatywanie
miedzy pantografem i siecig trakcyjng. PoluZnianie wieszakow jest odpowiednikiem
wyboczenia 1 wynika z zerowej lub pomijalnie matej sztywnosci linek wieszakowych na
Sciskanie. Uwzglednienie tego zjawiska w symulacjach komputerowych prowadzi do
zagadnienia geometrycznie nieliniowego. Do analizy numerycznej wykorzystano opracowang
wczesniej przez autorow metod¢ symulacyjng, tak zmodyfikowana, aby poluznienie linek
wieszakowych byto uwzgledniane przez wprowadzenie ich resztkowej sztywnosci na
Sciskanie, zdefiniowanej jako okre§lony procent sztywnos$ci na rozcigganie. Zaproponowano
dwa algorytmy rozwigzania problemu nieliniowos$ci rownan ruchu uktadu pantografy — sie¢
trakcyjna. W obu wariantach zastosowano metode catkowania numerycznego Newmarka.
Poréwnano odpowiedzi dynamiczne uktadu, wyznaczone przy réznych wartosciach
resztkowej sztywnosci linek wieszakowych na $ciskanie. Pokazano, Ze zatozenie zerowe;j
sztywnosci resztkowej linek w ciggnowym modelu sieci jezdnej istotnie wplywa na
odpowiedz dynamiczng uktadu sie¢ trakcyjna — pantograf. W takim przypadku i przy duzej
predkosci ruchu pantografu, przewod jezdny praktycznie nie wspdlpracuje z ling nos$ng
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i doznaje duzych drgan. Wykazano, ze linki wieszakowe powinny by¢ tak projektowane, aby
miaty sztywno$¢ resztkowa na $ciskanie rowna co najmniej 1% ich sztywnos$ci na
rozcigganie. Zapewniona jest wowczas wlasciwa wspotpraca liny nosnej z przewodem
jezdnym, o czym $§wiadcza wyniki symulacji, spetniajagce wymogi normy

PN-EN 50318: 2002.

Stowa kluczowe: sie¢ trakcyjna, pantografy, poluznianie si¢ wieszakow, nieliniowo$¢
geometryczna, symulacja drgan, walidacja metody symulacyjne;j

Andrzej Brzezny, Piotr Potepa, Andrzej Sowa: Korelacja pomi¢dzy glownymi cechami
diagnostycznymi zarysu kot pojazdow szynowych w okresie eksploatacji

Artykul dotyczy zagadnienia korelacji pomigdzy warto$ciami gtownych cech
diagnostycznych, ktére stuza do oceny zuzycia obrgczy na powierzchni tocznej oraz zuzycia
obrzeza kota. W artykule skupiono si¢ na analizie zalezno$ci pomiedzy tymi cechami

w okresie od zamontowania nowych obrgczy kot lub kot bezobreczowych w danym zestawie
az do ich wymiany. Przedmiotem badan byty kota elektrycznych zespotow trakcyjnych

i lokomotyw manewrowych. Dane pomiarowe, uzyskane od krajowego przewoznika,
zawieraja jednak wiele btedow. Stwierdzono, ze w niektérych przypadkach btednie
przypisano zmierzone warto$ci do nieodpowiednich rubryk w kartach pomiarowych. Innym
btedem moglo by¢ nieodpowiednie przy-gotowanie powierzchni kot do pomiarow. Z tego
powodu wybrano pewne fragmenty zebranych danych, co do wiarygodnosci ktorych nie ma
watpliwosci. Dane te umozliwily wyznaczenie rownan linii trendow, ktore w sposob
pogladowy przedstawiaja zmiany warto$ci badanych cech diagnostycznych wzgledem siebie.
Z przebiegu uzyskanych charakterystyk zmian wartosci cech diagnostycznych oraz
obliczonych wspotczynnikow korelacji Pearsona wynika, ze pomi¢dzy wskazanymi cechami
za-chodzg silne zaleznos$ci. Taka sytuacja jest niezalezna od diametralnie r6znych warunkéw
uzytkowania badanych grup pojazdow szynowych. Wniosek o istnieniu silnej zalezno$ci
pomiedzy cechami badanymi moze by¢ wykorzystany przy tworzeniu innowacyjnych
rozwigzan procesu diagnozowania kot pojazdéw szynowych. W szczegolnosci chodzi tu

0 zaprojektowanie funkcji analitycznych, ktore w czasie rzeczywistym mogltyby weryfikowaé
poprawnos¢ wynikow pomiarow.

Stowa kluczowe: badania eksploatacyjne, pojazdy szynowe, cechy diagnostyczne, zarys
zewngetrzny kot, wspoteczynnik korelacji Pearsona

Szymon Finke, Mateusz Motyl: Techniczne bariery interoperacyjnosci w transporcie
kolejowym Europa — Chiny

Wazrost przewozu towarow pomiedzy Europa i Chinami powoduje poszukiwanie nowych
szlakow komunikacyjnych miedzy tymi regionami. Jedng z mozliwosci jest wykorzystanie
szlakow kolejowych. Koncepcja wykorzystania potaczen kolejowych nazywana jest ,,Nowym
Jedwabnym Szlakiem”. Wiele analiz przeptywow towaréw wskazuje na ogromne
zapotrzebowanie na transport kolejowy, poniewaz transport morski cechuje si¢ sezonowoscia,
dlugim czasem podr6zy oraz pojawia si¢ problem zatloczenia portow zarowno chinskich, jak
i europejskich.

Obecnie istnieje kilka potaczen kolejowych migdzy Chinami i Europa. Te potaczenia sg
jednak skazane na transport intermodalny lub przetadunkowy, ktory wydtuza czas podrozy
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towarow, generuje dodatkowe koszty oraz powoduje niskg przepustowos¢ tych potaczen.

W celu zwigkszenia przepustowosci nalezy wprowadzi¢ potaczenia na zasadzie
interoperacyjnosci wszystkich szlakow kolejowych znajdujgcych si¢ miedzy Europg

I Chinami. Idea ta natrafi a jednak na wiele barier. Duzg ich grup¢ stanowig bariery natury
technicznej.

W artykule przedstawiono analize¢ barier technicznych, ograniczajacych interoperacyjnosé¢

w transporcie kolejowym Eu-ropa — Chiny. W pierwszej czesci przyblizono idee
interoperacyjnosci i opisano potaczenia kolejowe Europa — Chiny. W nastgpnych rozdziatach
przedstawiono bariery techniczne transportu kolejowego i wskazano mozliwe rozwigzania
znoszace bariery. Artykut zakonczono podsumowaniem.

Stowa kluczowe: transport Europa — Chiny, Jedwabny Szlak, bariery transportu kolejowego,
interoperacyjnos¢

Maciej Grzywna, Tymoteusz Rasinski: Pasywne mechanizmy bezpieczenstwa w wagonach
towarowych

Jednym z najwazniejszych problemow kolejnictwa jest bezpieczenstwo. Zagadnienie to jest
szczegolnie istotne w odniesieniu do transportu towardw niebezpiecznych, bedacych
zagrozeniem zdrowia 1 zycia ludzi oraz srodowiska naturalnego. Nowoczesne konstrukcje
wagonow towarowych spetniajg wymagania zawarte gtownie w regulaminie dla
migdzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID), umozliwiajac
bezpieczne przemieszczanie wspomnianych tadunkéw po sieci kolejowej. Ich odpowiednie
wyposazenie w pasywne mechanizmy bezpieczenstwa umozliwia ograniczenie negatywnych
skutkow zdarzen niepozadanych. Sg to miedzy innymi podzespoly umozliwiajace
pochlanianie energii zderzenia, eliminujace zjawisko wspinania oraz umozliwiajace
wykrywanie przypadkow wykolejenia 1 ograniczajgce uszkodzenia zaworow zaladunkowych
wagonu.

Stowa kluczowe: pasywne bezpieczenstwo, wagony towarowe, materiaty niebezpieczne,
kolejnictwo

Wojciech Sawczuk, Mateusz Jiingst: Analizy numeryczne oraz badania nowej
segmentowej tarczy hamulcowej mocowanej do kola zestawu kolowego

W elektrycznych zespotach trakcyjnych, ze wzgledu na wystepowanie napednych zestawow
kotowych, tarcze hamulcowe sag montowane do kot zestawow kotowych. Mimo, ze
hamowanie pojazdu jest wykonywane gldwnie za pomocg hamulca elektrodynamicznego, to
w zaleznos$ci od zastosowanego typu hamowania, w niektorych fazach hamowania dodatkowo
jest uzywany hamulec cierny. W eksploatacji napednych zestawow kotowych zuzycie
powierzchni ciernej tarczy do granicznego wymiaru nast¢puje szybciej niz zuzycie wienca
kota. Wskutek tego, podczas wymiany tarcz pelnych konieczne jest wyciskanie kot z osi
zestawu kotowego, montaz tarcz 1 ponowne wciskanie kot na o$. Ze wzgledu na zarysowanie
powierzchni osi, czynnos$ci wycisnigcia i ponownego wcisni¢cia kota nie moga by¢
wykonywane wielokrotnie. Z tego powodu producenci tarcz hamulcowych proponujg tarcze
dzielone, ktére umozliwiajg ich montaz bez wyciskania kota z osi zestawu kotowego. Tym
samym nie ma potrzeby wywigzywania zestawu kotowego z ramy wozka.
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W artykule zaprezentowano konstrukcje nowej segmentowej tarczy hamulcowej, po
badaniach przeprowadzonych wedtug polskich norm na bezwladnosciowym stanowisku
hamulcowym do badan kolejowych hamulcow tarczowych 1 klockowych. Zaproponowano
réwniez nowa technologi¢ jej wykonania. Wigkszo$¢ tarcz hamulcowych jest wytwarzana
przez odlewanie i wykanczajgca obrobke skrawania. Prototyp opisanej w artykule tarczy
hamulcowej wykonano przez spawanie elementow wentylujacych z plyta cierng tarczy.
Zaproponowana tarcza hamulcowa powstata w wyniku realizacji projektu LIDER V,
finansowanego z Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w Warszawie.

Stowa kluczowe: hamulec tarczowy, tarcza dzielona, elektryczny zespot trakcyjny




