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Ocena integracji rozkladow jazdy pociagéw uruchamianych
w stuzbie publicznej

Iwona WROBEL!

Streszczenie

Tematyka artykulu obejmuje ksztaltowanie integracji pasazerskich potaczen kolejowych wykonywanych w stuzbie pu-
blicznej. Oméwiono zadania organizatoréw i operatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz funkcjonowanie pa-
sazerskich przewozéw kolejowych. Przedstawiono warunki i zasady skomunikowan pociagéw okreslonych w Planie
transportowym oraz stosowang metode obliczenn wskaznika $redniosieciowego czasu skomunikowania i $redniosiecio-
wego czasu oczekiwania. Na podstawie poréwnania zapiséw zawartych w Planie transportowym przed i po jego nowe-
lizacji, wykazano réznice odnoszace sie do integracji potaczen kolejowych, realizowanych przez réznych przewoznikéw.
Na przyktadzie dwodch stacji weztowych charakteryzujacych sie réznym potencjalem przewozowym: Krakowa Glow-
nego i Zbaszynka, przedstawiono analize¢ skomunikowan pociagéw pasazerskich jako elementu integracji przewozow.
Przeglad danych historycznych z poprzednich rozkladéw jazdy pociagdéw (edycja: 2013/14, 2014/15, 2015/16 i 2016/17)
umozliwil ewaluacje podstawowych parametréw, takich jak: liczba pociagéw miedzywojewodzkich i regionalnych, liczba
polaczen skomunikowanych na kierunkach okreslonych w Planie transportowym, $redni czas skomunikowania i $red-
ni czas oczekiwania dla tych stacji. Przedstawienie trendéw zmian umozliwilo ocene kolejowej oferty przewozowej,
$wiadczonej jako stuzba publiczna. W podsumowaniu zwrécono uwage na istniejace mankamenty obecnej wersji Planu
transportowego oraz przedstawiono propozycje uzupelnien w zakresie okreslenia udzialu pociagéw skomunikowanych.
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i funkcjonalnych, co wplywa réwniez na rozpro-

1. Wprowadzenie
szenie $wiadczenia ustug przewozowych w réznych

Obowigzek organizowania systemu publicznego
transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu prze-
wozow, jest rozlozony na wielu organizatoréw, obej-
mujacych jednostki administracyjne kraju na réznych
poziomach terytorialnych, poczawszy od ministra
wlasciwego ds. transportu, a skonczywszy na wojtach
gmin. Liczbowo? obejmuje on zatem obszar [13]:

e panstwa dla przewozéw miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych,

16 wojewodztw dla przewozéw wojewddzkich,

314 powiatow dla przewozdéw powiatowych,

2478 gmin dla przewozéw gminnych i komunika-

cji miejskiej,

nie liczac istniejacych zwigzkow powiatow i zwigz-
kéw miedzygminnych. Powoduje to silne rozdrobnie-
nie odpowiedzialnosci za funkcjonowanie transpor-
tu w poszczegdlnych obszarach administracyjnych

galeziach transportowych na wielu przewoznikow
i operatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Teoretycznie, przytoczone liczby wynikaja z admini-
stracyjnego podzialu panstwa, jednak s w pelni uza-
sadnione z uwagi na zadania wlasne gminy w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego (art. 7, ust.1) okre-
slone w Ustawie o samorzadzie gminnym [4].
Artykut 5, ust. 1, ustawy o publicznym transpor-
cie zbiorowym [3] okreéla, ze ,publiczny transport
zbiorowy odbywa si¢ na zasadach konkurencji re-
gulowanej, o ktérej mowa w rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007, zgodnie z zasadami okreslonymi w usta-
wie oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego” Jest to
rozwigzanie rekomendowane przez Uni¢ Europejska
i ekspertow, jako najbardziej przejrzysta i efektywna
forma organizacji systemu transportowego, umozli-
wiajgca zwiekszenie atrakcyjnosci i innowacyjnosci
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ustug oraz obnizenie ich cen. Moze ona mie¢ dwo-
jaki rodzaj: konkurencji na rynku (w sytuacji, kiedy
poszczegolne przedsiebiorstwa kolejowe konkuruja
pomiedzy soba na etapie $wiadczenia ustug przewo-
zowych) i konkurencji o rynek (wystepuje tylko do
momentu wylonienia przedsigbiorstwa §wiadczacego
ustugi) [por. 9]. W polskich warunkach w zakresie
pasazerskich przewozéw kolejowych, przybiera ona
forme konkurencji o rynek.

W pasazerskim transporcie kolejowym, zdecydo-
wana wiekszos¢ realizacji ustug dotyczy przewozow
o zasiggu wojewddzkim i migedzywojewddzkim. Duze
znaczenie, szczegolnie w wolumenie przewiezionych
0so6b, odgrywaja réwniez kolejowe przewozy aglome-
racyjne realizowane w obszarach metropolitalnych
Warszawy i Trojmiasta.

Wedtug danych publikowanych przez Urzad
Transportu Kolejowego (stan na 30.09.2017 r.) [14],
aktywna licencje na wykonywanie kolejowych prze-
wozdw 0s6b mialo tacznie 36 podmiotéw gospodar-
czych. Z tej grupy, regularny transport osob kolejami
normalnotorowymi realizuje obecnie 13 przewozni-
kéw, a 12 z nich (oprocz Usedomer Biderbahn GmbH
- UBB) $wiadczy ustugi przewozéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej na podstawie
stosownych uméw zawartych z organizatorami pu-
blicznego transportu zbiorowego. Sa to nastepujace
spolki: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.; Koleje Mazo-
wieckie - KM sp. z o.0., PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0., PKP Intercity Spotka Akcyj-
na, Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0., Warszawska Kolej
Dojazdowa sp. z 0.0., Koleje Slaskie Sp. z o0.0., Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0., Koleje Dolnoslaskie SA, Ar-
riva RP, Sp. z 0.0., Koleje Matopolskie sp. z o.0., Lodz-
ka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. Stwarza to sytuacje,
w ktorej czes¢ punktow obstugi handlowej pociggow
pasazerskich (stacji kolejowych i przystankéw osobo-
wych), jest obstugiwana przez kilku (najczesciej przez
dwdch lub trzech) operatoréw publicznego transpor-
tu zbiorowego.

2. Integracja przewozow kolejowych
sluzby publicznej wedlug zapisow Planu
transportowego

Jak podaja np. T. Dyr. [2] i G. Dydkowski [1], ob-
szar integracji w transporcie, obejmuje infrastrukture
komunikacyjna, sie¢ polaczen, taryty, systemy bile-
towe, informacje oraz marketing. Zatem integracja
systemu transportowego danego obszaru skupia si¢
m.in. na tworzeniu wezlow przesiadkowych, umoz-
liwiajacych dostep do ustug przewozowych réznych
srodkéw transportu, wspolnych systemow taryfowo-
biletowych i informacyjnych oraz publikacji synchro-
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nizacji wspélnych rozktadéw jazdy réznych operato-
réw i przewoznikow, co jest istotne z punktu widze-
nia zaré6wno planowania, jak i realizacji podrézy od
punktu poczatkowego do koncowego.

Ze wzgledu na wspomniane rozdrobnienie rynku
przewozowego, rowniez pasazerskie przewozy kole-
jowe, w celu zachowania sp6jnosci, wymagaja pola-
czenia przez system kombinacji réznych segmentéow
przewozowych. Stuzy temu integracja rozkladow
jazdy pociagéw realizowana na stacjach weztowych
przez system dogodnych przesiadek i skomunikowan
wewnatrzgaleziowych.

Problematyka wlasciwej organizacji kolejowych
przewozOow pasazerskich wskazana jest w Planie trans-
portowym [5], dotyczacym przewozéw miedzywoje-
wodzkich i miedzynarodowych. Postanowienia Planu
zwracajg uwage na konieczno$¢ uzupelnienia przez
organizatoréw szczebla samorzadowego ,,oferty zapro-
jektowanej przez Ministra w celu stworzenia spdjnej
i komplementarnej, a takze zapewniajacej skomuniko-
wanie miedzy réznymi kategoriami pociagow, sieci ko-
munikacyjnej”. Natomiast zarzadce infrastruktury, ze
wzgledu na jego funkcje koordynacyjna, zobowiazuje
si¢ do zapewnienia odpowiedniej priorytetyzacji przy-
dzielania tras pociagéw oraz skomunikowania pocia-
gow objetych oferta Ministra z pozostalymi pociggami.
Ostatnia modyfikacja Planu transportowego [5] wpro-
wadzita wiele zmian w zakresie integracji przewozow
kolejowych. Najwazniejsze z nich dotycza:

e okre$lenia parametrow czasowych dla skomuniko-
wan,

e rozszerzenia wykazu weztéw komunikacyjnych,
na ktérych nalezy skomunikowa¢ pociagi,

e oznaczen skomunikowania pociggéw w rozkla-
dach jazdy pociggdéw oraz gwarancji skomuniko-
wan w przypadku opdznien.

Poszczegdlne réznice zestawiono w tablicy 1.

3. Metoda obliczen

Analiza i ocena skomunikowan pociggéw na sta-
cjach wezltowych wykorzystuje metode obliczen,
uwzgledniajaca:

e dane wejsciowe, ktorymi sa:

— wykaz pociagéw objetych umowami ramowy-
mi o $wiadczenie ustug publicznych z operato-
rami przewozow,

— lista stacji weztowych i kierunkéw skomuniko-
wan - wedlug postanowien Planu transporto-
wego [5, 6],

— roczny rozklad jazdy pociagdéw - tablice ,,Od-
jazdy” i ,Przyjazdy” dla danej stacji wezlowej
wedtug publikacji na stronie http://rozklad.
plk-sa.pl/ [7],
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Tablica 1

Poréwnanie warunkow i parametréw dotyczacych integracji rozkladow jazdy pociagow, okreslonych w Planie
transportowym przed i po jego nowelizacji

Wyszczegoélnienie
nika 2012 r. [6]

Warunki skomunikowan brak

Oznaczenie skomunikowan brak

Wykaz punktéw skomuniko-
wan i kierunkow skomunikwan

Parametr integracji
grac ziomie 30 minut (s. 82)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [5, 6]

e przyjete zalozenia:

— wybor pociagow stalego kursowania, tj. kursu-
jacych przez wigksza czg$¢ roku (okres co naj-
mniej 6 miesiecy),

— zastosowany wzor obliczen:
t.=t,-t, [godz. min.],
gdzie:

t - czas oczekiwania,
t - czas odjazdu pociggu regionalnego/mie-
dzywojewodzkiego,
t, - czas przy).azdu pociagu miedzywojewodz-
kiego / regionalnego.
o weryfikacje wynikéw wstepnych wedlug kryteriow

zawartych w:

— Wytycznych w sprawie skomunikowan pocia-
goéw pasazerskich, ktore sa postanowieniami
pomiedzy zarzadcg infrastruktury kolejowej
a przewoznikami zawieranymi na dany rozklad
jazdy pociagow [10],

— Instrukcji o rozkladzie jazdy pociagéw Ir-11,
wydanej przez zarzadce infrastruktury kolejo-
wej 15 grudnia 2015 [8],

— Planie transportowym zmienionym od grudnia
2016 roku [5].

Metoda ta zawiera pewne niedcistosci na etapie
weryfikacji wynikéw wstepnych, ktére polegaja na:
odrzuceniu polaczen, ktorych czas oczekiwania na
przesiadke przekracza 60 minut oraz na niejedno-
znacznym okresleniu minimalnego czasu potrzeb-
nego na czynno$¢ przesiadania si¢ podréznych, mia-
nowicie: § 3 Wytycznych w sprawie skomunikowan
pociagow pasazerskich [10], nie precyzuje czasu mi-
nimalnego: ,,za pociagi skomunikowane nalezy uwa-
za¢ wszystkie pociagi pasazerskie, dla ktérych roz-

Rozporzadzenie MTBiGM z dnia 9 pazdzier-

65 stacji wezlowych niezaleznie od wariantu
rozwoju oferty (maksymalny, minimalny i naj-
bardziej prawdopodobny) (s. 63—64)

Sredniosieciowy czas skomunikowania na po-

Plan transportowy
Rozporzadzenie MIB z dnia 8 grudnia 2016 r.
(5]
e zasadniczo: 5 <ts < 15 [min.],
e wuzasadnionych przypadkach: ts < 30 [min.]
(s. 65)
Oznaczenie w rozkladzie jazdy (s. 65):
e skomunikowania,
e gwarancji skomunikowania przy okreslo-
nym czasie op6znienia
105 stacji weztowych, w tym:
e 1 dla scenariusza pozadanego,
e 94 dla scenariusza podstawowego i pozada-
nego (s. 66—68)
Sredniosieciowy czas oczekiwania na poziomie
30 minut (s. 89)

kladowa réznica czasu miedzy przyjazdem pociagu
zdazajacego na skomunikowanie, a odjazdem pociagu
gwarantujacego skomunikowanie nie jest mniejsza
od niezbednego czasu na przesiadanie i nie wigksza
niz 60 minut”. W punkcie 4 § 22 Instrukcji Ir-11 [8]
»Przyjmuje sie czas na skomunikowanie zawierajacy
sie w przedziale 5-59 minut”. Dolaczajac zapisy Planu
transportowego (tablica 1), zmienionego w grudniu
2016 roku otrzymuje si¢ jako brzegowe:
e dwa okreslenia czasu minimalnego na skomuniko-
wanie: czas niezbedny (czyli ile minut?) i 5 minut,
e trzy wartosci czasu maksymalnego: 59 minut,
60 minut i 30 minut.

Wobec tego, dokonane przeglady rozkltadow jazdy
pociagow: 2013/14, 2014/15 i 2015/16, uwzgledniaja
przyjecie czasu na skomunikowanie od 1 do 60 minut,
natomiast skomunikowania w rozkladzie jazdy pocia-
géw 2016/17 sprawdzono i oceniono wedlug wytycz-
nych zawartych w Planie transportowym [5], ktdry
jednoznacznie okresla zaréwno czas minimalny, jak
i maksymalny, cho¢ w sposéb bardziej restrykcyjny.

4. Obraz skomunikowan pociagow
na wybranych stacjach wezlowych

Do analiz wybrano dwie stacje weztowe: Krakow
Gléwny i Zbaszynek, charakteryzujace si¢ odmiennym
potencjalem transportowym w zakresie rangi i roli wezta
komunikacyjnego w obszarze jego oddzialywania oraz
skali obcigzenia ruchem pociagéw i obstugi podréznych.

Analizg objeto kierunki skomunikowan wyznaczone
w Planie transportowym. Kazdy kierunek skorelowano
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Tablica 2

Charakterystyka stacji wezlowych Krakow Glowny i Zbaszynek wedlug Planu transportowego i rozkladu jazdy pociagow

Wyszczegdlnienie

Krakow Gléwny
o przed nowelizacjg: Tarnow, O$wiecim | @
p- Trzebinie, Zakopane,
e po nowelizacji: Tarnéw, Trzebinia, °

Kierunki skomunikowan wedlug Planu
transportowego

Zakopane.
Operatorzy publicznego transportu
zbiorowego/przewoznicy kolejowi
Radom - Kielce,

Kierunki relacji pociagéw miedzywoje-
wddzkich / migdzynarodowych

Opracowanie wlasne na podstawie [5, 6, 7].

z siecig polaczen migdzywojewddzkich i migedzynarodo-
wych obstugujacych dana stacje wezlows, z wyelimino-
waniem kierunkéw dublujacych si¢ (naktadajacych sie)
lub kierunkéw na obszarze jednego wojewddztwa, dla
ktérych okreslono polaczenia pociggami wojewodzkimi.
Zestawienie pofaczen zawarto w tablicy 2.

Przyklady stacji wezlowych sa wylacznie studium
danego przypadku, a wynikéw nie nalezy przektadac
na $redniosieciowe warto$ci skomunikowan pociagow.

Na rysunkach 1-4, przedstawiono wyniki oceny
integracji rozkladow jazdy pociagéw uruchamianych
w ramach uméw o $wiadczenie ustug publicznych,
zawartych pomiedzy organizatorami i operatorami
publicznego transportu zbiorowego. Zamieszczone
rysunki zawieraja zagregowane dane dla calych we-
ziow. Szczegoély dotyczace poszczegdlnych kierun-
koéw zaprezentowano w artykulach zamieszczonych
w kwartalniku ,,Prace Instytutu Kolejnictwa” [11, 12].

Dobowa liczba polaczen pociggéw migdzywoje-
wodzkich i miedzynarodowych (rys. 1) jest suma ana-
lizowanych polaczen dla poszczegdlnych kierunkow.
Oznacza to, ze dany pociag z oferty zapewnianej przez
ministra, w kierunkach pozostalych w stosunku do re-
lacji tego pociagu, jest uwzgledniany w obliczeniach:

e jednokrotnie, jako pociag przyjezdzajacy badz
odjezdzajacy, dla relacji odpowiednio konczacych

i rozpoczynajacych bieg na danej stacji wezlowej,
e dwukrotnie, jako pociag przyjezdzajacy i zarazem

odjezdzajacy, dla relacji pociagéow przejezdzajacych

przez dany wezel, ktdry to wezel jest stacja posrednia.

Liczba analizowanych pociagdéw zmienia si¢ w za-
leznosci od relacji (tras przejazdu) pociaggéow w danym
rozkladzie jazdy oraz liczby kierunkéw skomunikowar.

PKP Intercity, Przewozy Regionalne,
Koleje Malopolskie, Koleje Mazowieckie

Wezel komunikacyjny

Zbaszynek
przed nowelizacja: Gorzoéw Wlkp., Rzepin
i Zielona Gora,
po nowelizacji: Gorzéw Wlkp., Rzepin,
Wolsztyn i Zielona Gora.
PKP Intercity, Przewozy Regionalne i Koleje
Wielkopolskie.

Wroclaw - Czestochowa Stradom,
L6d7 - Czestochowa,

(Przemysl) — Rzeszow,

Katowice - Trzebinia,

L6dz - Whoszczowa,

Warszawa p. CMK - Opoczno Pid.,
Warszawa — Skierniewice - Opoczno,
Warszawa - Wloszczowa - Kielce,
Poznan - Czestochowa Stradom.

e Poznan - Opalenica,
Zielona Gora — Babimost.

180

160 | | B Krakéw Gt. o s
1404 0 Zbaszynek
120 108 110
100+

80

60 50

401 24 32

204 16

0 T T T
rjip 2013/14 rip 2014/15 rjip 2015/16 rjip 2016/17

Rys. 1. Dobowa liczba polaczen (pociagi miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe); opracowanie wlasne na podstawie rjp [7]

Parametr facznej liczby potaczen skomunikowa-
nych dla poszczegoélnych kierunkéw (rys. 2) jest wy-
nikiem przyjetych zalozen w zakresie czasu oczekiwa-
nia na przesiadke (dla rjp: 2013/14, 2014/15, 2015/16
od 1 do 60 minut i dla rjp 2016/17 od 5 do 30 minut).
Nalezy zauwazy¢, ze obowiazujace kryteria skomuni-
kowan dotyczace ostatniego rozktadu jazdy pociagéw
(tabl. 1) s bardziej rygorystyczne wzgledem poprzed-
nich ocen edycji rozkladow jazdy.
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Rys. 2. Laczna liczba polaczen skomunikowanych na stacjach
wezlowych; opracowanie wlasne na podstawie rjp [7]
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Procentowy udzial pofaczen skomunikowanych
(rys. 3), czyli stosunek facznej liczby potaczen sko-
munikowanych do dobowej liczby polaczen, wska-
zuje na okre$lony poziom dogodnych przesiadek
calej puli polaczen pociaggdw miedzywojewddz-
kich / miedzynarodowych z oferty ministra wlasci-
wego ds. transportu i regionalnych - organizowa-
nych w ramach przewozéw wojewddzkich. W przy-
padku stacji Krakéw Gléwny nie przekraczal on
w analizowanych rozkladach jazdy 50%, natomiast
dla stacji Zbaszynek jest jeszcze mniejszy. Najwyzszy
udzial, prawie 1/3 byt w rjp 2015/16, a w rozkladzie
(2016/17) wynidst zaledwie 6%. Gléwng przyczy-
na tego zjawiska sg bardziej rygorystyczne warunki
skomunikowan przyjete w znowelizowanym Planie
transportowym.

[%]
50

435 445 48,6 O Krakow Gi.
404 O Zbaszynek
300 313 31.6
30
201 16,7
10 6,0
0 ‘ ‘ ‘
fp 2013/14 rip 2014/15 rip 2015/16 rip 2016/17

Rys. 3. Udzial polaczen skomunikowanych; opracowanie wlasne
na podstawie rjp [7]

Okreslony, $redniosieciowy czas skomunikowa-
nia dla rjp 2013/14, 2014/15 i 2015/16 oraz $red-
niosieciowy czas oczekiwania dla rjp 2016/17 - na
poziomie 30 minut (rys.4) jest spetniony dla stacji
Krakéw Gtéwny. W przypadku stacji Zbaszynek sa
przekroczone: $redniosieciowy czas skomunikowa-
nia dla rjp 2015/16 oraz $redniosieciowy czas ocze-
kiwania dla rjp 2016/17. Lacznie z niskim udzialem
polaczen skomunikowanych dla tej stacji, $wiadczy
to o pogarszajacym sie stopniu integracji rozkladéw
jazdy réznych operatoréw publicznego transportu
zbiorowego.

O Krakéw Gt. 40

407 O Zbaszynek 35
2 35
3
£
€ 30

28 29 28
25 2% 27

20 22
rip 2013114 rip 2014115 rjp 2015/16 rip 2016/17
Rys. 4. Sredni czas skomunikowania (rjp 2013/14, 2014/15
12015/16) i $redni czas oczekiwania (rjp 2016/17) na stacjach
weztowych; opracowanie wlasne na podstawie rjp [7]

5. Podsumowanie

W znowelizowanym Planie transportowym [5]
ustawodawca polozyl wigkszy nacisk na integracje
rozkladéw jazdy pociagéw réznych operatoréw pu-
blicznego transportu zbiorowego przez:

e okreslenie kryteriéw dla skomunikowan,

e postulat koniecznosci oznaczen w rjp skomuniko-
wan pociaggéw oraz gwarancji skomunikowan dla
okreslonych czaséw opdznien,

e rozszerzenie wykazu stacji weztowych dla skomu-
nikowan wewnatrzgaleziowych.

Pomimo pozytywnych zmian, brakuje sprecyzo-
wania pojecia ,$redniosieciowy czas oczekiwania®
oraz metody obliczen parametru $redniosieciowego
czasu oczekiwania. Dotychczasowa metoda obliczen,
stosowana przy audycie i ocenie stopnia wypelnienia
postanowien Planu, dotyczaca jakosci integracji roz-
ktadow jazdy pociagéw w weztach komunikacyjnych:
e climinuje polgczenia, dla ktérych czas na prze-

siadke przekracza 60 minut,

e umozliwia okreslenie §redniego czasu oczekiwania
na stacji weztowej i poszczegolnych kierunkéow,
e na podstawie $rednich czaséw oczekiwania dla

105 stacji weztowych umozliwia obliczenie $red-

niosieciowego czasu oczekiwania.

Mozna zada¢ pytanie, czy $redniosieciowy czas
oczekiwania jest parametrem wystarczajagcym do okre-
Slenia stopnia integracji rozkltadéw jazdy pociggow
réznych operatoréw publicznego transportu zbiorowe-
go. Przytoczona metoda obliczen wykluczajaca pola-
czenia, dla ktdrych czas oczekiwania na przesiadke jest
wigkszy niz 60 minut, powoduje poprawe wskaznika
sredniego czasu oczekiwania dla danej stacji weztowej,
lecz przy tym zafalszowuje rzeczywistos¢. Niejedno-
krotnie zdarza sie, ze nie ma zapewnionych dogodnych
polaczen lub zadnych mozliwosci przesiadek, np. dla
ostatniego w dobie pociggu miedzywojewddzkiego. Sy-
tuacje te obrazuje niski udzial polaczen skomunikowa-
nych (rys. 3), dlatego w kwestii uzupelnien nalezaloby
rozwazy¢ wprowadzenie wskaznika udzialu polaczen
skomunikowanych dla stacji wezlowych, np. co naj-
mniej na poziomie 75%.
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Evaluation of the Integration of Train Timetables for Public Service Trains

Summary

The subject of the article includes shaping the integration of passenger rail connections performed within the
public service. The tasks of organizers and operators of public mass transport as well as the functioning of pas-
senger rail transport are discussed. The conditions and principles of train connections specified in the Trans-
port Plan as well as the methodology used for calculating the ratio of medium-distance connection time and
average-duration waiting time are presented. On the basis of a comparison of the provisions contained in the
Transport Plan before and after its amendment, there were shown differences relating to the integration of rail-
way connections made by various operators.

On the example of two node stations characterized by different transport potential: Krakéw Giéwny and
Zbaszynek, the analysis of passenger train connections as an element of transport integration is presented.
A review of historical data from previous train timetables (2013/14, 2014/15, 2015/16 and 2016/17) enabled to
evaluate the basic parameters such as the number of inter-regional and regional trains, the number of connec-
tions in the directions specified in the Transport Plan, average waiting time and average connection time for
stations and for individual directions. The presentation of the trends of changes in basic parameters, allowed
evaluating the railway transport offer, provided as a public service. In the summary, attention is drawn to the
existing shortcomings of the current version of the Transport Plan and a proposal for additions in the scope of
determining the share of connection trains.

Keywords: timetable, communicate, railway station, transport plan, public transport
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OneHKa MHTErpanyy PacCIUCAHNI IBVDKEHNS I0e3IPOB B PAMKAaX rOCyIapCTBEHHOI
CITY>KOBI

Pesrome

Temaruka cTaTby OXBaTbIBaeT (pOPMUPOBaHIE MHTETPALIUY YKeTIE3HOTOPOXKHBIX MACCAKUPCKUX TIEPEBO30K MC-
HOJTHAEMBIX B PaMKaX TOCY/JapCTBEHHOI CTy»KObl. OTOBOPEHBI 3a/ja4lt OPraHN3aTOPOB I YIIPAB/IAIOMINX OOIIle-
CTBEHHOTO TPAHCIIOPTA 1 PYHKIVMOHMPOBAHNE SKeJIe3HOOPOXHBIX TACCAKMNPCKIUX ITepeBO30K. IIpencTaBieHsr
YC/IOBMY ¥ IIPABIJIA COIIACOBAHHOCTH II0€37I0B IIPEICTAB/ICHDI B TpaHCIIOPTHOM IIIaHE U MICCIIO/Ib3yeMas MeTO-
IVIKa BBIYVICTIEHMI MHAIMKATOpa CPeHECETEBOTO BPEMEHM COIJIACOBAaHHOCTY VI CPETHECETEBOTO BPEMEHN OXKM-
maHysA. Ha ocHOBaHMyM cpaBHeHNA 3anucy B TpaHCIIOPTHOM IUIaHe /IO ¥ TIOCTIe €TO JONOMTHEeHVS ObUIM YKa3aHbI
Pa3HMIIBI B MHTETPALVIV YKETTe3HOJJOP O’KHBIX COeIMHEHVI CTIONTHAEMBIX Pa3HBIMU ITePEBO3YNKAMI.

Ha npumepe [BYX y3/IOBBIX >Ke/Ie3HOOPOXHBIX CTAHIMII C PAa3HBIMM BO3MOXKHOCTSIMU IlepeBOo3oK: Kpakys
DryBHBI 1 360HIIMHEK, IPEACTAB/ICH aHA/IN3 COIVIACOBAHHOCTEN pacIVICAaHMII BYDKEHNA MAaCCAKMPCKUX T10e3-
TOB KaK 9/IeMeHTa MHTerpalui 1epeBo3oK. I[pocMOTp MCTOpMYeCKMX JAHHBIX M3 IPEAbIAYIINX PACCIVCAHNII
IBYDKeHMs Toe3fioB (n3manms 2013/14, 2014/15 u 2015/16), a TakKe HbIHelIHero paccrucanus (2016/17) mo-
3BO/INJI OLIEHUTb OCHOBHBIE ITApaMeTpbl, TaKue KaK: KOIMIeCTBO MeXXAYPerMOHA/IbHBIX 11 PerMOHA/IbHbIX, KO-
94eCTBO COOOIIEHNIT COTTTACOBAHHBIX HAa HAIIPAB/IEHNUSX ONPeMie/IEHHbIX B TPaHCIOPTHOM IUIAHE, CpeHee BpeMs
OXXUITAHMA U CpefiHee BpeMs COIJIACOBAaHHOCTM /IS 9TUX cTaHUMiL. [IpencraBieHne TpeHI0B M3MEHEHMI TT03BO-
JIMJIO OLIEHNUTD IIPEfIOKEeHNIe JKe/Ie3HOJOPOXKHBIX IIePeBO30K, IPEICTaB/ICHHBIX B BIJie TOCYIApCTBEHHOI CITyX-
Obl. B nTorax obpaieHo BHMMaHMe Ha CYLIECTBYIOLVE HEOCTATKI HbIHEIIHell Bepcuy TpaHCIIOPTHOrO IIaHa
U IIpeyIO>KeHNe JOIIO/THEHMII B 00/IaCTH OIIpefie/IeHN s yYacTUsA COIIACOBAaHHBIX IT0€37I0B.

KnroueBbie croBa: paccrincanne ABVOKEHUSA MMOE3NPOB, COITTACOBAHHOCTD pacClliCaHMsA NBVDKEHMA IIOE€310B,
JKENIE3HOJOPOKHAA CTaHII A, TpaHCHOpTHbIIUA I/IaH, TPAHCHIOPT O6H.[€I‘O II0/Ib3OBAaHMA





