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Podsumowanie

STRESZCZENIE

Przedstawiono koncepcjwydtgenia linii tramwaju podmiejskiego w Ozorkowie, od
obecnej ptli tramwajowej do dworca kolejowego, po dawnynotisku kolejki dojazdowe;j.
Zaproponowano utworzenie obok tego dworcaeztev integracyjnego skupiaego
bezpdrednio linie tramwajow, linie Krosniewickiej Kolei Dojazdowej (szerakotoru 750
mm) oraz ling kolejowy o szerokéci toru 1435 mm. Dziatania takie udliwvitoby
zwickszenie dogpnasci mieszkacow Ozorkowa do dworca kolejowego i dawatoby szaas
odtworzenie peiczenia komunikacyjnego z wykorzystaniem siiewickiej Kolei

Dojazdowej.



1. RYS HISTORYCZNY | OPIS LINII

Linia tramwajowa (o0 szrokwoi toru 1000 mm) +todzkich \Askotorowych
Elektrycznych Kolei Dojazdowychaézaca t6éd: z Ozorkowem powstata na podstawie
koncesji z 1913 r. Jej bud@wozpoczto 12.04.1920 r. a oddano do eksploatacji 9.04.1922
Pocatkowo ruch prowadzono za pompodrakcji parowej wykorzystac parowozy typu
Borsig oraz Henschel. W maju 1926 r. na linii rozmto prowadzenie ruchu
z wykorzystaniem tramwajow elektrycznych. Obecrigydi¢ linii ozorkowskiej na odcinku
t6dz Potnocna-Ozorkdéw Cegielniana wynosi 25,210 kmezyni ja najdtuzsza tramwajove
linia podmiejskk w Polsce. Po linii kursaj tramwaje linii nr 46 w takcie co 32 min.
(w szczycie co 16 min.) z maksymalpredkoscia liniowa 40 km/h z powodu ztego stanu
nawierzchni. Czas przejazdu catej linii wynosi 681 nEksplaotowany tabor to tramwaje typu
803N i 803N w wersji zmodernizowanej. Po restrugtacji Miejskiego Przedsbiorstwa
Komunikacyjnego w todzi (MPK-Lag) w 1992 r. obstug linii 46 do Ozorkowa za}a sk
spétka ,Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa”, w gestii ktéreyta takze obstuga
tramwajow linii nr 45 do Zgierza oraz nr 41 do Ralic.

Linia ozorkowska od poatkow istnienia miata zawsze wspoOlne zakpenie z lin
zgiersk, ktore obecnie miei sie w Lodzi przy ul. P6tnocnej. Linia zgierskasaadgatzia sk
na przystanku Kurak. Koniec linii w Ozorkowie bybotozony przed kéciotem, niedaleko
Rynku (obecnie PIl. Jana Pawia Il), wzdlbwczesnych Alei (obecnie ul. Kard.
Wyszyskiego) i miat forre mijanki ze slepo zak@aczonym torem. W potowie 1947 r.
przedtizono odcinek toru o szerosm 750 mm Kujawskiej Kolejki VWskotorowej - obecna
nazwa Kra@niewicka Kolej Dojazdowa (KrKD) - od przystanku @koéw Miasto do centrum
miasta wzdha ul. Parzczewskiej (d& Konstytucji 3 Maja), przez Zielony Rynek, dalej
skrajem ul. Potudniowej i mostem nad Bgw poblize éwczesnej ul. F. Dzigynskiego
i linii ozorkowskiej tramwaju podmiejskiego. W tymmiejscu powstata stacja koowa
Ozorkow Centralny, skltadgja s¢ z toru gtdwnego zasadniczego i toru gtdbwnego
dodatkowego, patzonych w formie mijanki, a tak toru bocznego zakozonego koztem
oporowym. Tory i budynek stacyjny byly usytuowaneogtopadle do ulicy i linii
tramwajowej. Stagj Ozorkéw Centralny oddano dayiku 30 czerwca 1947 r., a tramwaj
uzyskat tu przed przystankiem koowym nowy przystanek- Ozorkéw Dworzec
Waskotorowy. Uktad powy:szy przetrwat do 1983 r. W pagtkach lat osiemdziegtiych XX
wieku MPK-LOdz zaczto wycofywa z ruchu tramwaje dwukierunkowe i wprowadza



tramwaje jednokierunkowe, wymageg zmienionej organizacji ruchu (konieczne
zakaczenia linii w formie gtli). W Ozorkowie na PIl. Armii Czerwonej nie bylostatecznie
duzo miejsca abyaj wybudowd, totez zdecydowano sina budow tréjkata manewrowego.
Tréjkat usytuowano naprzeciwko peronu KrkKD umieszaeggrzy nim tor tramwajowy. Tym
samym stacja Ozorkow Centralnyedaca dofd stacy styczra z linia tramwajova,
przeksztalcita siwe wspoéli stacg kolejowo-tramwajow, tworzc idealny jak na owe czasy
wezet przesiadkowy.

Rys. 1. Wspdlny peron kolejowo-tramwajowy stacjiotkow Centralny, czerwiec 1983 r.

Stan ten w zasadzie trwat krotko i byt tylko faynprzegciowa, bowiem ji po roku
rozebrano sta¢jKrKD, a torowisko tramwajowe przeddono posladzie toru KrkKD do ptli
przy ul. Cegielnianej. Oddanie nowego odcinka wrgetla nasgpito w dniu 18.01.1986 r.,
jako pierwszy etap realizacji systemu miejskiej kiomkacji tramwajowej w Ozorkowie. Tym
samym wydtaono linig tramwajova kosztem skrocenia linii KrKD do przystanku Ozonko
Miasto, gdzie rownie mozliwa byta przesiadka z KrKD na tramwaj i odwrotnézkolwiek
na tym przystanku nie byteadnej kasy ani poczekalni, tylko blaszana wiatac¥dsach

swietndsci mazna byto tramwajem z todzi a ngphie liniami kolei o szeroki toru



mniejszej nt 1435 mm pojechiaod Ozorkowa ado Nieszawy na Kujawach. Problemem byt
tylko diugi czas przejazdu, ktéry wynosit na odainkdédz Poinocna-Kréniewice 3 h.
Mozliwosé¢ przesiadki z tramwaju na KrKD istniata tylko do8®0r., kiedy to rozebrano jej
linig pomkdzy Ozorkowem Miasto, a Ozorkowem ggkotorowym (przystanek ten byt

usytuowany w pobku dworca kolejowego obstugigego ling o szerokeéci toru 1435 mm.)
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Rys.2. Tabela 303b z Wdowego Rozkladu Jazdy Lato 1948 uwetlyliajca
skomunikowanie z tramwajem (dokument archiwalny)

Drugim etapem rozwoju komunikacji tramwajowej w Ckmwie, ktéry planowano
zrealizowa do kaica lat osiemdziesiych, miato by przedhienie linii tramwajowej od gli
przy ul. Cegielnianej do dworca kolejowego, a gasie do ptli znajdupcej sk przy
ul. Kolejowej, ktop planowano usytuowaw poblizu Ozorkowskich Zaktadéw Przemystu
Bawetnianego ,Morfeo". Miata hyto wazna komunikacyjnie inwestycja dla miesakaw
Ozorkowa i tamtejszych najakszych fabryk, ktére w tamtych czasach mialy stdégoty
z zatrudnieniem odpowiedniej liczby ludzi do pragpowodowane brakiem sensownej
komunikacji. Sprawne patzenie ze znacznie oddalonym od centrum miasta ahmor
kolejowym w jaking stopniu zwgkszyto atrakcyjné zatrudnienia na terenie Ozorkowa oraz
zwickszato dosipnai¢ do transportu kolejowego w ndige. Std zainteresowane zaktady pra-
cy zobowazaly sk przekazéa na budow tego odcinka znacanvowczas sum25 milionow

ztotych.
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Rys.3. Tabela 222a z UWidowego Rozktadu Jazdy Lato 1948. (dokument arcimyyal



Budowe przedhienia rozpoczo w drugiej potowie 1989 r. Zdemontowano tor linii
KrKD na odcinku Ozorkéw Miasto-Ozorkéw Mkotorowy, wykonano niezkbine roboty
ziemne, poprawiono nasyp, ale tor6v ponownie nie utgono. Co ciekawe, szyny bytyju
dostarczone na miejsce budowy. Zmiana sytuacjitymaino-ekonomicznej w 1989 r.
najpierw zatrzymata inwestygja nasipnie spowodowata jej zaniechanie. Gdyby miata by
kontynuowanato zgodnie z nowym podziatem kompetencji powinn&a $ffjnansowana przez
gming Ozorkow, a nagtinwestycg gminy po prostu w owym czasie nie bytoésta

2. KONCEPCJA PRZEDLUZENIA LINII TRAMWAJOWEJ
DO DWORCA KOLEJOWEGO W OZORKOWIE

Nowa linia tramwajowa dlzie biegta od obecnegth przy ulicy Cegielnianej do dworca
kolejowego, gdzie zaproponowano umiejscowienigztav integracyjnego, Wwracego
komunikacg tramwajowy z kolejowa, zarowno biagc pod uwag kolej o szerokgci toru
1435 mm, jak i KrkKD. Nowa linia ddzie miata w zalenosci od wariantu 2543 m lub 2287 m
diugcdéci, liczac od styku przedrozjazdowego obecnejlipprzy ul. Cegielnianej dcznie
z nowa petla w wezle integracyjnym. Linia &dzie miata charakter tramwaju podmiejskiego
i bedzie poprowadzona w cdld dawnym torowiskiem linii KrKD. Na nowym odcinku
zaproponowano umiejscowienie jednegadrpdniego przystanku przy ul. Stonecznej. Z racji
na zaktadany ruch tramwajowy w cyklu dzigsominutowym w szczycie, niegtine lzdzie
umiejscowienie mijanki na przystanku ,Stonecznat Bwaryjnego odstawienia tramwajow
przewiduje s} petle przy ul. Cegielnianej, ktora po przedaniu linii nie kdzie juz petnic

swojej podstawowej roli oraz dawny trgfkmanewrowy przy ul. Kard. Wys#agkiego.

2.1. Opis przebiegu linii

Projektowana linia tramwajowa ¢tizie miata pocgtek na istnigjcej ptli przy
ul. Cegielnianej (km 0+000). Mniej wagej w potowie nowej trasy (km 0+874.03) proponuje
si¢ lokalizacg mijanki ,Stoneczna”. Planowana gwa perony o diugei 30 m i szeroksri 3
m, mijanka kdzie miata dtug& 131 m pomgdzy stykami przediglicowymi. Dla Wariantu |
wezta integracyjnego w km 2+018.26¢dzie s¢ znajdowata & przystanku Ozorkéw
Waskotorowy dla peronu przyjazdowego. Planowasedwa perony wyspowe o diugm
40 m, szerokéri 5 m i wysokdci 22 cm, wspdlne dla tramwaju i KrKD. Przystanekliie



miat forme¢ petli odwrotnej, tzn. o ruchu lewostronnym, usliwiajaca bezpdrednh
przesiadk drzwi-drzwi pome¢dzy tramwajem a posagiem KrKD oczekujcym z drugiej
strony wspolnego peronu.

Uklad taki, o jednoznacznym Kkierunku poruszanig g$ramwajow, umeliwia
zorganizowanie przy krawziach peronow przeznaczonych dla tramwajow proyea
autobusowych oraz ¢fli. Problemem wprowadzenia ruchu autobusowego era wezet
integracyjny jest staba sielr6g dojazdowych w okolice dworca kolejowego. Satnoga,
ktora sty dojazdowi pod dworzec jest udiglepa, co w zasadzie dyskwalifikuje qwet do
przyjmowania autobusOw tranzytowych oraz rozpocgyyah trag w centrum miasta
I podazajacych w kierunku kczycy. Rozwazaniem mogtaby kiybudowa ok. 200 m odcinka
jezdni hczacego dworzec kolejowy z ul.gczycka.

Wady przedstawionego gzta integracyjnego jest konieczto zwickszenia naktadow
finansowych na budogvdwdch peronéw, wybudowania dkzego odcinka trasy, wykonania
skrzyzowania toru 750 mm (KrkKD) z torem 1000 mm (tramwgpko i ten wariant
przewiduje obecni toru tramwajowego po obu stronach toréw KrKD.

Wariant Il przedstawia bardziej ograniczoiorme wezta integracyjnego w Ozorkowie,
a wiecC jego tasz opcg. Zrezygnowano z dwoch peronéw wspolnych dla trajuw&rKD.
Zatozono wystpowanie tylko jednego peronu didgd 50 m. G przystanku Ozorkéw
Waskotorowy znajduje siwéwczas w km 2+006.97. Przy kredzi od strony tramwaju
zaplanowano dwie strefy: wsiadania i wysiadaniaezggnowano te ze wspolnego
przystanku tramwajowo-autobusowego przy wspolnepwkdzi z tego powodu, zi
dwukierunkowy ruch tramwajowy przy peronie bytbynkoalikowany ruchem autobusowym.
Zaley ukiadu jest jednak przede wszystkim f@® uniknkto kolizji toru KrKD z torem
tramwajowym, dziki czemu odpada kwestia zabudowania i obstugidrenh zabezpieczenia
ruchu na takim skrzpwaniu. Ponadto ukitad taki powoduje skrécenie ImiR544 m do
2287 m, co stanowi 10 % calej trasy.

W obu wariantach wzia integracyjnego zatono powstanie parkingu na 38 samochodow
osobowych umiejscowionego na terenie przylegtym bdmlynku dworcowego. Tuprzy
wspolnym peronie tramwaju i KrKD przewidziano wiatowerows. Tak wic wezet
integracyjny w Ozorkowie spetniatby tak koncepg systemowpark&ride orazbike&ride
zaktadajca dojazd wrtasnyngrodkiem transportu (roweraddz samochod) do stacji kolejowej,
przystanku autobusowego lub tramwajowego a ¢pag zasadnicz podr& srodkami

transportu publicznego.



Jak przedstawiono w zglzonym wykresie konstruktorskim rozktadu jazdy dilai
tramwajowej nr 46 z todzi Péinocnej do Ozorkowaskbtorowego, jest mitiwe ustalenie
czestasci kurséw tramwajowych co 10 min. Wyddona linia kkdzie miata 28 km dtugai,

z czego na odcinku pierwszych 8,5 km jako dwuteroviNa pozostatym odcinku
jednotorowym do krzyowan map by¢ wykorzystywane istniege mijanki oraz jedna nowo
wybudowana mijanka na projektowanym wyiduiu linii. W relacji £6d-Ozorkéw zataono
czas jazdy 70 min. i pdkos¢ komunikacyjma tramwajéw 24 km/h. W relacji odwrotnej czas
jazdy mae wynost 65 min., a pgdkos¢ komunikacyjna 26 km/h. Dysproporcje w czasie
przejazdu w rénych kierunkach biar sic z koniecznéci oczekiwania na mijankach,
zatazeniu dhezszych postojow i ich wkszej liczby w drodze do Ozorkowa oraz
z koniecznéci miejscowego wydizenia czasu jazdy ze wzglu na koniecznit krzyzowania
sic. Taka sytuacja wygpuje na przyklad na linii Zgierz Przedrétee-Proboszczewice
mijanka. Jednak rozmieszczenie mijanek na istoggj linii jest na tyle prawidtoweze
zakladany dziesciominutowy takt szczytowy dulzie umaliwia¢ wykorzystanie kadej

z nich na krzyowania tramwajow.

W celu uzyskania zaktadanych czaséw przejazdu w pgmowanym cyklu
dzieskciominutowym, a wgc ze stosunkowo dg liczba krzyzowaa na mijankach
wydtuzajacych czas jazdy,dolzie konieczna modernizacja torowiska i przystosoa/go do
predkosci 70 km/h. Dotyczy to zwlaszcza odcinkéw linii pliegagcych poza obszarem
miejskim, na ktérych taka modernizacja w sposobktgieny mogtaby wptyaé¢ na
zwickszenie pedkosci komunikacyjnej. Naley dod& przy okazji, ze na odcinku
pozamiejskim, tzn. od Zgierza do Ozorkowa, bytabymagana w ramach modernizacji
jedynie naprawa gtdwna torowiska, wadhie zmodernizowanie sposobu zabezpieczenia
ruchu na mijankach. Od&oie geometrii toru, nie bylyby konieczngzadne znacge

przebudowy uktadu torowego.

3. PROPOZYCJA ZINTEGROWANEGO ROZKLADU JAZDY
DLAWEZLA W OZORKOWIE

W celu catkowitego, w petni wiagiwego wykorzystania przedstawionego WgHej
wezta integracyjnego, jest konieczne odpowiedniezemie rozktadu jazdy poggoéw KrKD.
Wezel ten madczy¢ ze soh trzy a nawet cztergrodki publicznej komunikacji (wliczag
propozycje wprowadzenia autobuséw na wspélny pamgdt z tramwajami), jednak



powiazanie ze sap KrKD i tramwaju traktowane dulzie priorytetowo i w tym kierunku
zmierz& bedzie ewentualna integracja. Przebiggaj w pobliu linia kolejowa nr 16
(szeroké¢ toru 1435 mm) z todzi Widzewa do Kutna jest zelgitowang linia
jednotorovg. Kursup po niej pocigi regionalne osobowe i ppieszne oraz jest prowadzony
ruch towarowy. Obecnie ograniczona przepustéwe] linii uniemaliwia wprowadzenie
cyklicznego rozktadu jazdy pagjow regionalnych, aczkolwiek nale zakltadé mazliwe
skomunikowania poggow z tramwajami - umdiwi¢ to maze stosunkowo dia czsStosé
ruchu tramwajow. Z racji rownolegtego niemal padaia linii KrKkD w stosunku do linii
kolejowej, po ktorej kursygjobecnie poaigi spotki PKP Przewozy Regionalne, na odcinku
Ozorkéw-teczyca, nie zachodzi potrzeba integracji tych dwéddkow transportu na tym
wiasnie kierunku.

W polaczeniu z konkurencymdla komunikacji autobusowej tagybraz zapewnieniem
szybkiej przesiadki drzwi-drzwi, byloby mlowve zwickszenie liczby pasarow zaroéwno
w tramwajach, jak i poggach KrkKD. Warunkiem jest dostosowanie przyjazdéedjazdow
pociagdw KrKD do rozktadu jazdy tramwajéw. Podczas kamsivania rozktadu jazdy dla
linii Ozorkéw Waskotorowy-Kragniewice uwzgtdniono przede wszystkim istnagy uktad
stacji i mijanek, na ktérych nibwe byloby krzyowanie pocigébw KrKD. Zaproponowano
takze uruchomienie dwoch nowych przystankow osobowyichbien i teczyca Zalew
Miejski, umazliwiajacych pozyskanie nowych potokéw podngch ze wsi Lubig, a take
z leczyckich osiedli Zacisze oraz Belwederska. Zatm ruch poeigbw KrKD w cyklu
jednogodzinnym. Maj by¢ one obstugiwane wagonami motorowymi typowymi dtalek
o szerdci toru 750 mm. Aby utrzymiapredkos¢ handlowa pocagdw na poziomie 30 km/h,
bedzie niezlkdna naprawa toru w takim zakresie, by mogly onglz€ z prdkoscia
40 — 50 km/h. Proponuje esiuruchomienie 12 par pagow w cyklu jednogodzinnym,
ktorych obstuga &dzie zrealizowana za pomptrzech wagonow motorowych. Jako zaplecze
techniczne i miejsce stacjonowania wagonow przewigdig stacg Krosniewice, majca do
tego celu odpowiedai infrastruktue. Odpowiednie ustalenie kurséw pggdw powinno
umazliwi ¢ state miejsca ich krzgwania st na mijankach w Borkach i w Walewie. Aby
zmniejszy koszty eksploatacyjne do niezimego minimum, zasady prowadzenia ruchu
pociagdw powinny by typowe, jak dla wikszaci kolei o szerokéci toru mniejszej ri
1435 mm, a ze wzgllu na planowe mijanki, powinno byvprowadzone radiotelefoniczne
zapowiadanie poggdw. Maksymalne skrécenie czasu postoju na mijdmkac

i wyeliminowanie konieczriwi obstugiwania rozjazdoéw przez obstugochagow, lkedzie



wymaga& zabudowanie sitownikbw samopowrotnych w zwrotnicadym samym kady
z dwoch toréw mijanki &dzie posiadat miat zdefiniowany kierunek ruchu.

Czas przesiadipocigg KrKD-tramwajw obu kierunkach w Ozorkowie ¥gkotorowym
ustalono na 5 min., tym samym zapewnia on skomuwvakie nawet w przypadku
nieznacznego opdienia ktdregé z pojazdow. Dogodnprzesiadk z jednego pojazdu na
drugi k¢dzie zapewni& umiejscowienie toru KrKD i toru tramwajowego priygm samym
peronie, naprzeciw siebie.

Waznym aspektem stworzenia petnej integracji rozkiadazdy KrKD z innymi
przewanikami jest take konieczné¢ skomunikowania poggoéw KrKD z pocagami spofki
PKP Przewozy Regionalne na stacji Krzewie, gdzm®mp&rKD znajduje si w sisiedztwie
stacji obstugujcej linig 0 szerokéci toru 1435 mm i jest patzony z jej peronami przgjiem

podziemnym.

Mind2-22 s !

Rys.4. Wagony motorowe MBxd1-204 i MBxd2-224 na cgtaw Krosniewicach,
31.10.2002 r. - wznowienie przewozow Kngewicka Koleja Dojazdow pod szyldem SKPL
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Rys.5. Propozycja cyklicznego rozktadu jazdy dtéi [Dzorkow Waskotorowy-Kran
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4. PODSUMOWANIE

Z przedstawionych wariantow przedania linii tramwajowej w Ozorkowie bardziej
odpowiednim jest Wariant Il. Zalety tego roawania przedstawiono w pkt. 2 niniejszego
artykutu

Wydtuzenie linii tramwajowej do dworca kolejowego w Ozowkie niewatpliwie
przyczynitoby st do poprawy dogpnasci komunikacji kolejowej dla mieszkadw miasta
znacznie oddalonego od stacji kolejowej. Ponadtoiakby maliwos¢é przywrdcenia do
eksploatacji linii KrKD. Dzeki przesiadce drzwi-drzwz pocagu KrKD do tramwaju,
mieszkacy miejscowdci potazonych wzdhd Drogi Krajowej nr 1 mogliby otrzynia
alternatywne w stosunku do autobuséw appénie z todz, o da&¢ dobrej czstasci
kursowania. Poruszony zostaje przy okazji aspestogficzny: ograniczenie liczby pojazdéw
na wyzej wymienionej drodze charakteryzogj st duzym natzeniem ruchu, zwtaszcza na

odcinku tgczyca-tod.
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